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Oggetto: Approvazione della Variante al Piano Regolatore del Porto Commerciale di Gaeta.
LA GIUNTA REGIONALE

Su proposta dell’ Assessore ai Lavori Pubblici & Politica della Casa

VISTA lalegge 28 gennaio 1994 n® 84 recante “Riordino della legislazione in materia portuale™

PR'FSD ATTO

¥ -iche I'art. 5, comma 3 della citata legge reca: ** omissis ... { plaro regolarore & adottato dof comitato

- partuale, previa inmtesa con # comune o i comuni interessati. Il piano é quindi inviate per il parere al

" Consiglio superiore dei favori pubblici ... omissis....™;

»  che il comma 4 dello stesso articolo della citata legge reca “H piano regolatore relativo a porti di cuf
alla cateporia Il classi I I ¢ HT, esaurita la procedura di cuf af comma 3, & sottoposte, ai sensi della
normativa vigente in materia | alla procedura per la valutazione dell'impatto ambientale ed & quindi
approvato dalla regione. ”;

¥ che il porte di Gaeta ¢ inserito nella seconda categoria prima classe ai sensi del DM 5/5/72;

I P T W B

CONSIDERATO che con Decreto n. 672 del 7.04.2003 emesso dal Ministero delle Tnfrastnathure ¢ slada
estesa la circoscrizione dell’ Autorita Portuale di Civitavecchia al Potto di Gaeta;

VISTA la nota prot. 11260/0% dell” Autorita Portuale di Civitavecchia-Fiumicino-Gaeta, che chiede a questa
Regione I"approvazione delia Variante al Piano regolatore Portuale del Porto commerciale di Gaets;

. VISTA la delibera del Comune di Gaets n® 75 del 23/7/1999 che esprime parers favorevole, ai fini
-HB\}\l'appmvaziﬂne da parte dell’autoriti competente, a| progetto di variante al Piano Regolatore del Porto
-cﬁg}pmrcia]c di Gavla;

5TA la delibera n. 67 del 27.05.2005 di adozione della variante al piano regolatore portuale di Gaeta da
: del Comitato portuale dell’ Autorith Portuale di Civitavocchia-Fiumicino-Gacta;

: VISTO il parere favorevole con osservazioni, raccomandazionl ¢ prescrizioni del Consiglio Superiore dei
Lavori Pubblici teso con voto n, 68 del 5/05/2000, allegato alla presente delibora di cui cosiituisce parte
integrante quale allegato A;

VISTA la determinazione n® 114 del 10/02/2003 del Direttore del Dipartimento Tetritorio con la quale &
stato approvato il parere favorevole di compatibilith ambientale con prescrizioni, espresso con I'istruttoria
della competlentz Area Valutazicone Irpatto Ambientale del 20/01/2003, allegato alla presente dalibera di cui
costituisce parte integrante quale allegato B;

CONSIDERATO che la sopracitata determinazione & slata inoltrata ,ai sensi deil’art. 6 della legge 349/1986,
per il giudizio di compatibilith ambieniale al Ministro dell’ Ambiente;

VISTO {) DEC/DSAZ005/0749 de) 19/07/2005 con il quale il Minisiro dell’ Ambiente di concerto con il
Ministro per 1 Beni e ke Attivita Culturali esprime giudizie positivo circa la compatibilita ambientale con la
condizione che si ottemperi ad alcune prescrizioni,allegato alla presente delibera di cui costituisce parte
integrante quals allegato C:
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VISTO it Regolamento regionale 12002 ed in parficolare lart. 65 che demanda alla Giunta Regionale
I*adozions di deliberazioni per lo svolgimento dell’attivita di pianificazione tetritoriale, generale e settariale:

VISTO il progetto di Variante at Piano Regolatore del Porto di Gaela, trasmesse dell’ Auvtoritd Portuale di
Civitavecchia - Fiumicino- Gaeta con nota [ 1260/05;

RITENLTO, di dover identificare i} Porto di Gaeta come porto commerciale adallo a ricevere [
tipologie di trasporto utili e compatibili per il suo sviluppo, sia come traffico crocienstice che come
traffico i merci pulite {ortolrutta, laminad ctc.), in un idonew rapporto percentuale ed In
correlazione con le potenzialita turistiche locali, Uesigenza del MO, ¢ delle aziende del terrilorio
di aprire nuove ipotesi logistiche;

RITENUTO infine di condividere tutte le vsscrvazioni, raccomandazioni, prescrizioni ¢ condizion
sopraccitate;

Allunanimita

DBELIBERA
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di approvare la Variante al Piane Regolatore Portuale del porto commerciale di Gaeta con le
osservaziom, raccomandazioni, prescrizioni € condizioni contenute nei pareri citati nelle premesse
che costituiscono parte integrante del presente provvedimento quali allepati A, B, C.

Il progetto ¢ vistato dal Dirigente dell' Arca Porti ed Approdi nei seguentl elaborati: —
FUTN
Tav. | - Inguadramento comprensoriale (Dicembre 98) }‘-\
Tay, 2 - Inquadramente comunale (Dicembre 98) !L
Tay. 3 - Planimetns stato attuale (Dhicemibre 98) ; :
Tav. 4 - Planimetria schemativa collegamenti viari ¢ ferroviari {Dicembre 98} e " i
Tav. 5 - Planimetria del P.R Portuale e P.R.G. dell'arca industriale (Dicembre 98) e %

Tav. b - Planimetria gencrale delle infrastrutture, viabilita e collegamenti ferraviari {DHeembre 98)
Tav. 7 - Planimetria del progetto di ampliamento delie bauchine ¢ del pontile (Dicembre 98)
Tav. 8 - Planimetria i zonizzazione (Dicembres 98)
Tuv. 9 - Piano di assctto in prima fase comparto "A” (Dicembre 98)
Tav. 10 - Planimetria batimetria del Goltfo di Gaeta (Dicembre 98}
Dacumente di sicurezza inerente la valutazione del rischio della realtd operativa (Nicembre 98}
Relazione generale (Dicembre 98)
Norme leeniche di attuazione (Dicembre 98)
Relasione non tevnica

b ] AN L L mtuiar

- Tlaborati grafici ¢ aliegati tecnici ¢ott | quali sono state recepite le preserizioni del Consiglio Superiore dei
Y P g LL.I'P, espresse con vale N°68 del 05/05/2008:

R kPR R

"av. 1 - Arca Portuale di Gaela - Planimetria zencrale dell'interventof Marzo 20023,
av. I - Porto Commerciale di Gaeta - Planimetria generale delle infrastrutture, viabilitd e collegament
. ferroviari { Marzo 2002) ;
< E 5T Taw, 3 - Planimetria Stralcl Funzionali { Marzo 20027,
) Fav. 4 - Paratia di pali accostati sezioni tipo & piante (Marzo 2002)

Tav. 5 - Vasca di contenimento dei materiali di risufta dei dragagai dei tondali del porto di Gaelu

{Marzo 20027,

Tav. 6 - Informazioni programmatiche relative a: tempi di esecugione finanziamenti ¢ autorizzazieni

{Marzo 20021,

[RN]
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Tav. 7 - Il sistema infrastrotturale dell'entroterrs ¢ i flussi di traffico ex ante ed ex post {Marza 2002};
Tav. & - Stodio del vetde e delle piantumazioni relative alla zona del porto( Marzo 2002);

J Tav. @ - Caratterizzazione meccanica e chimica dei fondali ( Marzo 2002);

; Relazione per le integrazioni del Cansiglio Superiore dei LL.PP. { Marzo 2002},
E Aliegato Teenico 1

! Allegato Tecnico 2

Voto n. 68 del 5.05.2000 del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, All A
. Determinazione n° 114 del 10/02/2003 del Direttote del Dipartimento Territorio (All B;
! Decreto 1. 749 del 19/07/2005 del Ministro defl* Ambiente di concerta con il Ministro per i Beni e le Attivita

i Culturali. ANl C.
Di pubblicare la presente deliberazione sul Bollettino Ufficiale della Regione Lazio.

11, VICE PRESICENTE: F.lo Massimo ZOMETLL
L SLGERETLARIC: F.to Domenlizoo BAntonic CUZZUFT
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VISTA la nota del 15.2.200C o 6591218 con la guals ia Direzione Generale
& delle O M. ha richiesto i° parers nell'affare in ogeatte;

TSAVMINATI eli ani;

UDIT4 fa Commissione Reiatrice: (BARONCINL ROSSI, BRACCHI, TATO",
FERRANTE, ANTONELL:, ALBENZIO, PIRODDIL STURA).
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Con nota del $52.2000 prot. n° §59/1218 fa Direzions Generale per Je Opere

- Maritticae ha trasmesse a questo Consiglio Superiore dsi LLPP, per csame o parers 2

variante al P.REP. d=l pomo & Gests j:}-esentato dalis Capitaneria di Porro.

O Porio di Gaeta era originariaments classificato come porto di prima categoria, per le
sue preminent carattenistiche i bese militare e 4l approdo & rifugio, & semsi del Regio
Decreto z.Apn'le 1885 n. 3095, ¢ rentrava nella 2a categoria; 4a ciasse per & sue
funzion! commerciall.

A éegui_:a del notevole sviluppo registato ael,traffic] commerciali negli anni
successivi, ¢he ha reso pr-&rﬁinﬁn‘;: la funzione mercantile rispetre a quelia militars e di
rifugic, il porte 4i Gacta & stato riclassificate mell'ambits éella 2a categoria (port a
prevaiente caratiere commerciale) la eclasce o Decreto Ministerale datat 5 Maggic
1972.

Al sensi della Legee di riordine defls leglsiazione in materie portuale, n.
£4/1994, i base allz classificazione, i esse tiportata, il porto di Gasta ;:ot:e'u'ut £532TE
considerato di categoria 2a , classe Ja .
I Piaro Regolatore Portuaie atmalmente in vigare & queltc appfwa:o il 27 Agosto 1959
con Decreto Ministeriale n.7005,

Essn ﬁrevedcva scstanzizlmente:
la cosmmuzions di un melo Sopra.ﬂurtd parzialmente banchinata, arteolato su 4 brace
saccessivi oon andamento comvergents verio sud (dells lunghezza compiessiva di
1090 metri lineari); '
un malo sottoflutto rettilingo lungo $00 metm;
un bacing imeme ai die moli suddett sscavato 2 -10 mesi:
un banchinarnents di riva mterne al bacino per uno sviluppo complessive dif ml
1804500, ctn sistemazione dei plazzali e costuzione di fabbricati;

+ la mealizzazione di we soali di alaggio;

.. T'zsecuzione di un plane ferdviags.

b
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' La necessita di adeguere il Pianc Regolators portusle dal 1959 ¢ stata avvartita gida
F | distanze di pechi anni dalls sua ap‘bravazione. |
La configirazione ch quel progeio risultd ben ‘;Jrastn:r Lr.aricguata per Una seriz ¢

g . et tra1quah Varnoe citad:

« l'onerosith e difficoltd di realizzazions delle ODEre, SOprattute per ls prescnza

'E THA Aw eeesds ag T o v . - o Lo [T
3 .

tranquillita della rada;
f + lacommistione, nel bacino, tra attivita cantististiche, mercantili & peschereces;

» la collocazione dallz benchina commerciaie a riéosso del nucles urbm:p e coa

ridottissiimd spazi & terrd;

* in corseguenta di quante sopra, ltmpossibilits di 2czessi al pa'm svineoian dal
traffico urbago.

;

Per tali motivi i Piano eriginaric cel 1959 ¢ stato modificato in vars riprese a

segwite della roalizzazions di praget reecrtind di apere marilime, prims a cura de;

Comune e poi delio Stato, che hanno costituite varianti weoniche at Piano stessc,

Le varianti 1n oggette somo state le seguent;

+ Allungamerto el primo braceie del molo soprafluto da metri 220 2 rem 350 (s

cwra del Camune): voto C,8. dei LL.PFP. del 26 leglic 1967,

+ banchinamente di un tratto del primo braccio dei molo seprafluttc can imborimente
per la creazions di prazzali {il primo embrions dello sporgente Salve D'acquisto, &
cura Gel Comune): voto C.5. dei LL.PP. dal 25 Oirobre 1872

. benchinaments di un wlterjore trano del prmo traccic del moie soprafiunto (a cue
dello Steto): vod C.8. dei LL.PP. dell's Ottobre 1875 & dal 19 Ctrobre 1977

_Tali variant’ sono state reslizzate it armonia con le proposte di siﬁamaﬁan: nortuale
portate avanti ne] corse deghi anni,

Infatti, gia il PRG Comuwnale del 1973 comprendevs un assetio pornizle

totaimente muevative e cuﬁ:mnquc weslate verso larsa oggetio’ dell'atruale previsione.
Nello stesso periods, uno stadic ‘delUnicns Regionale delle Camere 4]
3 Commercie (Prospettive dal Poric. di Gasta, pubblicato = Roma nel 1975) individuzva

con precisione ie capacita di waffice e le destnezioni funziopali dello scals. Subito

dope {1975) it Genio Civile OO.MM. eleboravs una propesta di veriante al P.R. zhe

i
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7 subjva uitetjor aggmmament. ne, 1976 ¢ nat 167 5' 1 progetic, risemeandc del generale

svw.tppo dei traffici &E:_]_l anni "70, prevedsva un clevaio m‘Apﬂgm txenico-Azanziario
DET mbnm:ﬂea:ﬂ: per estansione di bEﬂChJ.n“ e per le diga famnaa-. ]

Questo Dunmghc Superiore, con vote 403/1981, Hteome necsssario un wlteriors
eoprofondimente dello Studiﬁ: sopraim':tcr setio il profile defls pmspeu:ive del trafficl e
della glusificazione dei notevole como di realizzazions prevediviie. Intamte,
riconsscerdo la necessits & J'urzenza di un primo assetto dello scale seconds la nuova
impostazions, é.nnrc:.vava lo sporgerte previsto a nord det progetre & la relativa ‘:nanchina'
& riva, limitatamnente ai primi 130 metri. Detto molo & stato realizzato nei. prr:u anoi
'®0 2 costituisce Mumico attracco cpe-:a‘uvo atmale, mentre la benchina ¢ rive risulta
realizzata peruna lunghezzs di 130 metrd. , '

La realizzazions di tali opers, lo spostamente delle attivitd mercentili nella
parte nord e gl intervagt opsrat rella parte sud r:la operatod px_ivati {in génam cantier;)
kanno deicrminaw i mutaments radicale daila stessa lines & cosi, che non trove ogg
aleuna corrispendenza con l'asseto de. P.R. del 1933,

il Pom Commerciale di Gaera si fonda atuzlmente sul Molo Sa_ 0 d'Asquisc e
sulla a-::habcnte banchina di riva aoncheé siui Terrapieni a2 essi retrostanti.
I dafi essenziali che céra’rteriz?_.me le infrastrutture attaalmente disponibili
riguardanc nellicsisme:
* © 3 accost wtall su fondale di circa -7,50 metr;
» uao sviluppe Hneare di banchine operetive itferjore a 400 ml;
* una stperficie esisterte ad oge? di piazzali 2 terpe delle banchine pari ¢ circa 11,500
mg; |
» arcy atmrrraie di circ:-. mq 10.000 par movimeriazions & sosa @) 1efgrraat
* industrie m*trasformmam
*  magazzing r-ﬁwv:ra:lt prodote 1‘1:11:1,
*  magarzin a texuperatea controliata;
» prossi fmpienti di consarvazione pel Icﬂm;r:nsuric.
Gl eccosti operativi disponibiii sw late Su¢ del Molo Salvo d'acquisto sono

cquipageizy cor 4 gru mobili da 30 tonnellate e da una g mobile da 50 tonaellate, che

I
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si prestane ad effertusre le Gper_ezid?‘_-i di shérco/imbarze alle navi 2 con benre {per i
mate:nau alla rinfuse) che cor gancio (per § carich: generali},

Nefle relazione di am:ompagno si f2 rllsvare 12 presenze. cansoiidate E_:l_ raffico 4i
mersi secche (prevalertemems carbone, ghiae, canhna fostat,, cersali, coke) monehé i
lsgnami in dronchi. di.mere] generali come celluloss, prodor alimenmri congelati 2
ortofruttieol, |

Secondo § cari disponibili 1980-97 sl quantitivi & tafico s eviee L
presenza df ima creseite Itleraia 2 costante dei fussi df sbarco (con I'sccerions del
1296} che ha portato ad un trarﬂcc» di olte €50.000 tonnellate ne 1937, r*c’:ntre §éin
presenze i upa sostarziale siazioparierd def fiussi di imbareo, aﬁesta*a; da! 19?5 el
1997 intormo alle 170006 tonnellate annue. , |

maltre rel comprensaﬁo Sud Ponting si TiSCOnEnD, cf.‘"e:r‘r.jvainente, una serie 4

condiziani assai favorevoli che spirgono nells direzione dsf potenziamente del Porte
Commerciale df Gaeta. Tra queste condizioni si DOSSONG aRnoVerase:
. la preserzz ¢i un nomerg cospicun di imprese che opersnc nei comprenscti d:

Latinaedi Frosinone,

lesistenzs o E{J:ldl g 30l 17 Kzr: dzl Porto di Gaerg, di un mercato orofnmtcole al

[-2

queie affluiscono s produzicni agticole provenient! daj tradizional! serbarp: agro-
ziimentart del Cenra-Sud = Sud Italia ed anche da! Meditegzneo Chegst, per i

Successive inclire sul mercas nazicnali e, in prospettiva, eurape;

L

Vinmteresse df un numero dievante g operztori gzl settore (importator = distributor)
22 &pprovvigionarsi presss ! mereati EMETZEnt] sia nazionali che asrer:

4. 1i fonte sviluppo previsto per 1l mersato alimentare a [ivello nezioneie ed eurnpec,
collegato alla tendenza a spostzre quote- di waffice su! cebotageic (comidoin
marittimo frrenica), per motw sia di cost, sie di congestionamento etradale, sia o
turela ambientale.

LA VARIANTE
Rispetto wll'sstuaie configirazione del Povto Commercizle dj Gasts, con la
veriazte, si andranpo ad dggihungere (attraverso un'opera di imbonimento st lato Nord

del  Mole Sabve d'Acquistc esistente), banchine per maggior; etracchi ed aree
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progettuale s

retrostanti per la sosta e la movimentazione delle merci. La previsions
inquadre. nellindirizZe - programmeatico approvato :iaIl= Rtg'tzm: Lazio (Piang di

Cmormnamento dei Pors r=gmnal1 det IQE’E‘-”‘l ds? qual& p:-::m':mn& alcumi adﬂma.m'*n..
Tale soluzione abbandona decisamente lantma pmposta de] P. R “urmala uel
1959 (che vedeva nells I'EahZZELZanﬂ di aue hmghi brecel gli assi portant delia
piadificarione}, cuﬁomﬁndﬁsi con gli orientamernti regi.onali.in un quackty di-una
maggiore sensibilita della selvaguardia embientale. ' '
Nellambito del Porto Commercials, i

disponibiiits df diversi terminali distinti da un punto di vista tipologico & funzionale, me

. T 3 [
progettc di variants prevede la
irfegrati e di iore sia nguardo zlluse delle arae 2 terra,che degli accost! operativi. Essi
SOmo! '

+ ferminaie specializzaio per i prodottl alimentad, attestato sulia banehina d4j riva;

« Termiraie per merci generali su traghettl, con accost in testata dello sporgente

L7

alve ¢4 oquistc;

» Terminale per merci in collFunitizzate, attestats suf late Sud = Nord dello Sporgente
Salvo d'Acquisto; :

» Termingle pér weffico di mmerei generali, con particolare predilezions per prodott
refrigsraz, avestars pell'arsa di imbonimenic (cosiddetto Piazzale Nord son
dars:nej._

Ir particolare: .

+ Banching di gvs (dello Sporgente Nord Salvo d'Acquisio alla darsena naent C.F. -

Finanza - VV.FF- Carabinier - Polizia df Stato).
Prsgenta una iunghezza twle di accosts & ofa ml 260 conl un ponile
movimentazione defle fersl di cirez mg 25.000. Tale banchina & dedicata al trafeo

di merei generali su navi tragheso ed umitd reefer, -

b Spergente Salvy d’Acgu:‘_Lstﬂ

Frescota una Jungherze totale di accosto di o/e ml 580 (di cud 300 sul late Sud, 100
in teste & 130 sul lare Nord), E' dotate di ares operative per la movimentazions

Lo Sporgente Nord potra essers urilizzato
.'

delle merci per circa mq 30.000.
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prevalenternente per attivitd &1 sharce-imbarco §2 urith convenzionail, wagheti e

navi tinfuse di dimension: medie.
F‘Iazz:-ﬂe fiord (dz realizzare con unz colmata a fienco delic chrgcnva Nord

a*:ra#mo 15 sohuzione che prevede una dersena per {afracco contsmporenso di dué

navi con'scarico, per entrambi, sia in teste che da unlawe) o
Qruesza nuove banchina prevista dal presente Piapo, in SDSTEnZla.I“ attuazione con le
previsioni de! Piano Preliminare di Coordinamenic del Pom della Regione Lazio -
Anno 1998 - ;{resmra una lunghezza totale di accusto 4i ofa ml 570 (ml 120 + 180
riguardandi i due iatl propd dalla darsena da sommare a ol 270 cfa delia testatz 2
mare) con ares operative per la movimentazione delle mzrei pex c:r::a'mc_ 60.00G.
Anche quesia banchine & dedicata al traffico di mgrei generali (con una parriculartl
predilezione per 1 prodotit refrigerad).

T’ previsio un prolungamento pelle zona & conﬁ:a com 1 camtieny navall coms da

ianimetria di progetto.

+ Arep atmerzata movimenro & 50sta mercl

Tale “eaysa" pari a cfa mq 40.000, prevista per ospitare fondamentalmente

il et
F

infrastreinre avanzars a remperatera conmollatz e aree di movimentazione e sosta

¢ Aree per_servizi comuni allinters Porg Commercisle di circa mg 20,000 di

31.1p=1'f1cié.
Tali servizi compreadonc: - Vigili del Fuoco - Dogena - Servizi vari - Spogliatoio -
Pesa pubbplica - Servizi ecnolegicl.
Edifict pes servizi gensrali: - Craardia-di Firanza - Guardia Costisra - Veterinaric -
Sanith - Operatori carmerciali - Operatori Portueli - Bauche - mprese poriuad,

+ Industie 4 masformarione con celie frigo |

4 Dersena di gervizio con mmo speschic Cacqua 41 o/a thq 3,500 adibita all'accosic &

natansd {Amorchiatori, mezzi VV F., Guardia Costers. ecc.)

+ Verde pubblice - Viabitith di servizic e vparchepei per le necessiia del poro

cornmerciale.

La proposts i variaute al BT, Portanle provede imterventl in quats fasi (o

anouiitd) cosi suddivise:
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+ FPrima annnaliti: npere
- nanum:mmanm del settore del '\,fialo Jalvo d‘z—‘xc:rmsm YeTso Ia darsens;

- Escavo Darsena adjacente 21 Mclo Salvo d'Acquisto cor fealizzazions diuma
scogliers bquiaié’h'&l lato opposto al Molo indicato, per il rempimente con il

materiale dragato & per la protezione dalle corrent.

" 4 Seconda annuosliti: opere

- Banchinaments complete della darsena a Nord del Molo Salve d'Acquisto.

- Dragaggl e rsalizzaziooe dells banchine ¢ degli spazi moﬁmentlﬁzim}e per
rendere opérativa 1a darsena su due lati, uti_lizzs;miu: per il nempimerto, il materials
BERIHLS HL e 4 JL LI UL UL,

+ Terza sppualita: opere

- Compietamento sellimbonimente e del bapchinamento del Piazzaie- Norg e delie
opere di sistemazione de? piarzale previste dai PR Pornale.

- Opere & dregaggic per ricavare il materjale oecorreate el riempimente.

¢« Quarta annualita: u.pere

~Completamente delia rezonalizzazicne della Banchiza di Riva,

- Complezamente dells opare &) dragaggio.

I completamerte celle opsre sesendo la quatre ansualitt sepra indicate ¢
pravisto per 'annn 2005,

Il progerte di variants al P.R. del Potte Commisrciale d Gaeta illusta aliresi 1l
prograrma tnfrestgturale per le arse di inse:liamentcrad {i programma di investimento
redatti dagli Fotl competenti, e si coiloea in un confsste che risulta gid avvialo io quantc
a programmazions & realizrazione di opere i igterssse pubblico (viapilits di
collegamentc 2l Porto - Centro Intermodale - Awtoparco - Area di movirmentaziene

merei in corso ¢ ultimaziors - Infrastutiore avanzete a temperature conuvllate -

Centre Servizi alle imprese - Manufetti P.MI ecz). I progetto contizne eltresi studi e

cartografie soi diversi ip) di viabilitt ¢ sugli svincols stradali.
=1 1z definizione 2 la. configurazione di progetio sono state esarminate 3 diverse
soluzioni tra le quali & swato eseguito un confromio per sceghiere gquelia mtehuta pin

ifenes,
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Tra le te sohuziond oggﬁﬂr:r A condfronto { 1’“ prmnsta por mscdlmnﬂn‘t:} partiale
di Gaste - Bsterned 1991; 2° proposta’t pat l’u*.semamcnm mrms_e: di Gaeta - Studio
JII‘.EgraLVa ‘Estramed 1991°3" soluzione p*:sue.ltz. p-r::' Ia vanamc al PR del Porto-

CD’I.‘JII'LE“C‘LE]E ::h Gams 1993}, sono state esepuite valutaziont mmps:auvﬁ basate g1

- seguenti fattori: &) Mcidenza delle suparﬂm ﬁm.zmnﬂ. destinate al movimento delie

merci; b} incidenza della: lunghezza del metri luzu:arl di attraceo; o) mmdenza delle opers
previste nel quadm defla sitaazione duso reale del terriorio ¢ dei cost; &) compaubihta
con gli strumenti di programmazicae (sopratiutio r2gionzle); e) incidenza sugli asp:ttl
passaggistico-ambientali ¢ storice-artisticl. All'interno di guesti fattori sonc statecsmite
preseat la sieurezza per la navigazione, le interferenze con le coment, la necessitd &
superare diverse funzioni, le interferenze urhanistiche e arabientali,
1z scelta di configureziome del progetic & stz basata sm risedtat di tele
confronto.
Per cuarts nguarda limpatio ceile opere sul litorale sdiaceme i Erogettisti
Wanno fatte riferinente aile prove su modelle fisico eseguite presse la Esoamed e aile
studic su modello matematco eseguits dalla Eswamed medesima sulipotesi di
imboniments nel sattore Plazzele Nard.
F' gfa stato accennate al fatts secondo oul storicamentz il Golit di Gaew &
considesato un "porte sicwro”, siz & causz dalla limitata consistenza della corrente che
o jmieressa, the della naturele protezione del moto ondose per la presenza
particolest condiziond del 1’&5:&1:5 e di ancora pit streordinarie situazion! geografiche.
Considerate tal favorevoll condizdoni, 1 progesisti haone cosi optate per
I'eliminezions della cosicdetta diga soffol, prevista {per U vero sole come
‘eventuaiitd) dai Piano di Coordinamente dei Pord della Regione Lazic dalie ansiisi ¢
dagli stud! presentat? & corredo Gel progetto di vaziame al PR, de] Porwo Commerciels
- di Gasta, si evinee che V'impatto delle opere previste dal progetto sui litorali adizcent &
- di entitd Liritata
Anche per i caratterizzazions geoteermica del terreni intercssatl dalle opere
previste nella variante, si f2 tierimente ai risuttati della campagna geognosdca tondona

nel mese df owobre 1990 dallz Esyramed S.p.4.
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“Teli studi some staf integrati altresi con quante contenuto nella ricerea
T de:lI"Lvamﬂa dcc‘h Stuci & Rome ‘La Sapienza” tubbhca..a nel 1996 dal!'ﬂsaaaaumu,
!

. QC.RR.di35. ¢ Mobilita ir. un volume dal £tolo ")) mere del Lazio", - e

Lz zsu-amed S.p.&., hel mese di c-ttobrn 199#3 ha cnndcirttb uno studio ”ﬂﬂ.lﬂgfﬁo

volto, ellacquisizions di una serie dl Jma-mazmm circa la natira e Ja successione
ﬁ 5trahgraﬁva di Hrotipi ‘costituest i terrent di diversi sm del Goifa di Gaeta, ¢con

particolarc r-cnm:nm a quelli precenti nelle madlate vicinanze del Porto

Commerciale,

Tale studio ha snmpoﬂ.c.m la esecuzione delle seguenti indagini: = ., ¢

1) esame della cartografia gﬂuloglca & rapenmmtc della documentazions tecnica

esistente suile caratteristiche geologiche def sito; |, .

|}

Campagna naologma di superficie, tendente al riconoscimento de: le formazion

genlogiche afﬁoranh, a conferme ed integazione delle informazioni di matura

bibliografica rascoite precedentements;

3) campagna geognostica consistente nell'esecuzione 2 terra &f n § perforazioni a
carotaggno comtinue volts. 2l feonoscimente della successione stratigmafica. dei
litotipl profond]. Neilambito dell'esseuzione dei sondaggi sono stati prelevati, ove
possivlie cempioni indistrbat ¢ rimanepgiaf sono state effettuate prove

penetrometziche stagdard (S.F.T ).

E

Tre sondazgi sono stati eseguiti con 1na sorda a rotezione automatica CHV 50¢,

provvista di un sisterna standard &i perforazione costicuito dz aste a carsiiers semslice

Eigilon

& 100 mm; la tecnics d1 Sﬂndﬂ,ﬂgm scelta ¢ stata quella 2 “carotzggic contnuo” in madﬂ
da oftensre Unz puona staligrada del sctiosucle.  Nel! aftraversamnento di materizii
sclolt & stato usato 1 procediments r:h T'i‘i-"ﬁstlﬂlunuﬂ de! foro con un' a:mann'a sempiice.

0 pl'ﬁhcw dei cempion mﬂlsm:nat € stato eseguito con fustslle campionatrici

hpﬂ Sheloy in acsieis inox dslla lungnczza &1 3G cm e del diameno & 100 mm ir cavo,

Le carote risultanc essere state coliocate in apposits cessetis ..atz_log:am@
mnate presso il leboratorio df enalisi. Le prove penetrometiche (S.P.T.) sorm state
eseguite mediamente ogni 3,00 metr di perforazions ¢ fondo forg; infiggendo unz punta

concia di 60° con m maglin 41 €3,5 Ke da un'zherza di saduta di 7€ ¢m; tals punty &

10
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: stzla infissa per tre tratd consecutvi di 13 om clzscuric. 11 valore massimo pn_;r'_il'quaié .
r . si¢ stebilito i qﬁutc della Pmsﬁ"&ﬂﬁn«: & stzto & 30 colnl.
Nel watto 3 mare mt.,re:ssato dalie variente al Piano R:gmato'e LL.l Porte

Cmmnermala, dopo um primo sirato d tr:rrem dl ripcrrto 51 s0n0 ncottrate dellt sebbic

fini, tafora limo, argillose scarsamente addensate (SPT. 6 b 501::1 i+t 1\—9j ta§ sabbie

_ pogg;anr:: il stram di 2,00 m di fimo argilleso consistents (S.P.T. a 11,00m con
r; N=21% quindi fing a § .andﬂ foro sl attraversano argille sabblose scarsamente cansistenti.
Dhrante lesecurione dei sondagg some statl prelevatl camcpioni rimaneggiat e

indisturbat! per le prove di laboratorio. Sui sediment riievati sonc state eseguite prove

di classificizions dei tewent quaii grapulometria e limit di Amermberg e, in bass alls

orove di classificcrione, & Mato otservate she I rampieni lHme-argiline ad slevats

plasticita e compressibilitt, hanne caratteristiche per lo pitt scadenti e anche i campiond

sebbiosgl, cor leente limo argilloso hanne caratteristiche madiocr.

Fer cid cke mguarda gli intervent di OTTJEJIZEZI’“‘LE del'inserimente dells

prososts progettuale nel termtorio e nell'ambiente, nonché li interven tes &

riequilibrare eventusl] scompenal, sono statl previsi i segueond accorgimenti:

» Larezfiezazions di vollegemnant eletine per le navi in banching,

'

s Le fornirura df acqua in banchina.
E » Lotimirrazione dells szparazione dede tipologle di wasperto per fluimfcars i

relativi wafisl, sia nell'ares portuale che nelie immediate vie i accessso.

» Le emission defle polveri indotte dalla movimentazione delie merel sfuss, sezanno

{_ ahbatre con fraquentl baguate-e & atwaverso i confinsrnenio dei manafath @

L. demolizione cor idonel paramend aridispersione.

» Nslia fase di maggior peso del qeiffice intercomunale questo sard orientato verso
Puse dellz via Appla e del toneo Aysa Portuale - Cento Intermodale (o fase di

realizzarions),

I.-'d"'ih!
-

Il comnpiesso della cantienstica da porre in essere per realizzars le opere previste,

impegrard fondzmentalmente Parea spscifica del] Porte Commerciale evitando i pit

piogsibile d: interferite con le attivizh urbane.

Gl sutomezzi 2a adibire al masporic dei demit] saranno telonat,

IR e
L ]
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» Iz mﬂmsﬁazmnc dz_lﬂ merel AVVEITA seconde. e cempatlbﬂ,l‘ta e le ;:c:uUhc

r © indigate nel &avl.mmta dl sicurezza F_lleszato al progetto,

Per qusato rigsds le compensezioni, la variante al PRP del porto commereale d

Cagta n:c-nmd:ra.
» che per gli icsedfament artig:t?.nal- e mdustnah ¢ par s opers mﬁ‘asu'uimrah da

[

_ tealizzare, colisgate con i) progetto jnerente il Porto Commerciale di Gasta, si
r procederd ad eseguire, se richiesti, idopel monitoraggl delle emergsnze storico-
archeologiche-ambientall & narusalistiche, nonché sendegel ulterior! su specifici

progeti mirets ad illusware il soddisfacimento delie diverse esigernze i mhela ¢

valprizzazions da conc 1Txa+e con fe fipalit? socio-econemiche programrmate;
E : s che a causa della corrsnte siaisirorsa presente mel ruolfo di Gaets, gli effett, pur
licuivati, delr operz  prepesta swltambiente  circostemie (soprathittc  marino)

dovrebbere essere valutati sssenzialimems dalla localitz Arzanc (arza Porto

Cormmerciale) fine alla punta estrerma da] Golfo di Gaste;

F:

che tale watic i mare coincide con l'ares portuale storica dove i amivita specificns

o
*

¢ la forte enfropizzazione -hamo da tempo prodotte limpeoverimente della vita

vegetale acquatice. In effers il tipe di iatervenwo proposto, non gppare tale da

alterare l'equilibrio (per eitro fortemente compromesse)n quests zona del Goife.
ﬁ (1o nemesiante U progette di varizote prevede, su specificz richiesta, di ssepnire

ulteriorl moniteragyi sull'ecosistama merino ati a meglio individuare everrusif

forme di compensazione mirate &l recupero possibile del tratto di mars interessatc;
+ che per meglio determipars |z tipoiega esecutiva deil’intei'venm idraulico & gdel
[— distnquinamento delle acoue, poird essere realizzato um wltefore studio sull‘ast dei
E fossi che scaricang a mare nellarea del Porto Commerciale di Gasta.

1l progetto di variamme PIoposto prc:w:lc secondo lo studie condeite per il

risperto del deceeto del Ministero dell'Amibiente del 24/1/96; _
* di for precedere { lavori i dragaggic da un ulteriore ¢ pid aggiomato moziaraggio

Tispetto a quelle su sui s ¢ fondate lo Studio d Impatto Ambientae m.r l=

de,m.nunt della gualitd fisico-meccamica, della compomzione shimica def fanghi e

quaiirative de] materiele sulla scoria d*l qL.a.lc potra essere definito nel detaglio, un

msmo & destinazicoe finale;

12
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di proceders ailesecuzions dells opers di dragaggio- con tecrologie idopse alla

mimimizzerione deg']i"effetti di risospensione del materiale; -

¢ Gifare ricomso 2gli searichi 2 thare solo se assolutamente nosssaric e fispetiando le
specifiche normative & setrere. In via “1‘101'1.,&1'12 di prﬂwd.,r: il riutilizzo dai
materizie dragato negli mbommenti di progatto;

+ . di realizzare il confinamento degli specchi d’ac:qua sagget':l -2 drapagei onde
consentire 1 dirinuzione dsi sedimert in sospn:nsmne allesterno del bacine &
lavorazione.

Per Iatlizzo delle cavs, i progetto i vasiante prw_:de:

+  che i meteriali inerti provenienti da cava da urtlizzare PET I8 ODers 2 Mare, seratmo
soggetl 4 lavaggio preventive (een processo & decantarions delie acque raccolre
dopo le cperazioni);

+ che il matariale dragato, in tuol 1 casi possibili; sard riurilizzatc pex g.l imboniment;

» che le cave da cwl dovrd warsi I matenale dovranno essers innanzitutio quetls di
coreng £ di caloare.

Con decieto 0,35 del 23.9.2999 il Ministero dei Trasporti & della Navigazione-
Capitanena di Porte di Gaetz ha adettatc, ¢'intesa con |'Amminisirazione civice di
CGaste, ginsta deliverazions consiliare n.75 del 23.7.99, la vadante al P.R.G. del Porto
Commercizle di Gaeta. _

) Dirigente Tecnico di Zopa, con nota 352 del 21.2.2000, ka condivise la
relazione istuttoria dellUfficlo del Gemo Civile per le OOMM, di Roms che, in
sintesizitiene la proposta di variamie in guesiione in linea con le progetazioni Saoma
eseguite ¢ realizzate nonché con le esigerze pif volte rappresentate dalle Autoric
locali e dagli operateri portuali pur con 2 necessité di aleuns modificazioni ¢
izitEgré.zjﬂﬁi '

_ Con nota gel 10.04.2000 . 6224 {i Ministero dei Traspo"n e a-lle. Nav:ga:uone -
Ce.mtancm di Ports di Gas's - ha trasmesso documentazions tecnica imegrativa,
cqusisteme in . 3 eldborat:

a} mdagne sedimentologica & peotecnica;
bl destinaziope prioritaria delle banchine;

¢ complto quantita di escavo e relative sezion
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CONSIDERATO

Tl pesto di Gasta & 1l risultato df vna somma di infrastrotuee marfttioe che, a

partre da Punta Stendardn (in comisponderza deha citte. chhla], gi gviluppenc senze

‘smuzmne di ccnunum‘i fino al mole Salve & Acquisio.

S frztra quindi in realtd di um ardeolaro comprensono portuale, caratierizzato

" £a ben distinte vocaziont marittime (procadendo da Sud verso Nord: darsena & servirio

della Guardie & Finénza;’ base Narg, porto furistica; porio peschereccio; ponille peteli,
area della cantieristica & dalle ripa;-aziurd_ 'nz}rali; porto c’ﬁmmercial'ej. oo

. O Pidno choiatc}c Portua.le vigente del porto commerciale. {approvate. dal
Ministero dei LL.PP. con Decreto 5 7033 del 11 egosto 1958) & uno stumentd i

pianificarione ormei obso]-:m, prova ne & che le sue previsioni &1 svilupopo, lungo olge

- UN QUATRCICNND, 5000 HOnaste 5¢$.:—311..'ZLEJmcr1LE cisattese. P in parficolars, l= uriche

ODere realizzate consistono el citato sporgante Salvo d'Acquisto e in une banching &
rive 2d ess0 ortogoniale. I'

Da ¢id discendono ovvie considerazioni in merite alla ormal indifferibife
necessitd di “ripensare” lo sviluppe dello scale alia luce degli aggiomeati indirizzi in
materia & pianificazione pormucle, tenuto anche conto dsi sopravvenud taf¥icl
commarciali, _

In guesto conteso si inserisce la proposta & variapte al P.R.FP all'esams
deli’ ﬁssemb*'*

Frima di proceders ad una letura eritica dei contenuti tecnici delia Varante, 5
amiepongons 2eune sonsidezezion’ sulla commice smminisirativa e procedurals offera

dalla legge n, 84/1594, che ha provvedutc ai riordine dellz legislazione in materia

partuale.
Aspe am_tr:u_m v

I formaate desreto df adeozione dellz vanante da parte del competents Capo del

Compardmento Maritime di Gaeta ha wovato merescindibile momento propedeutico
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in me formale delibera &f Consiglio Communaie che ha “materiglizzats™ 'intesa orevists
dalle pozme vigent. |
| Poiche, .come ¢ noto, Tart 5 delia- michiamate Legge 34’-‘994 sirrolines
coms-il PRP nor possa contrastere con gl strume;n“' u:bammm vigent, ne discende
l’iméégqo assunto dalla Amministazions Cumuna.lt:, ;on {a ratifice’ della 'Im:sa,
nell"adeguare il proprio strumento di pianificezions alie previsioni contenute nel PRP in -
Lowso di approvazione. - | g
Cié 2l five di assicurars péa'fma “écvrappanibiﬁtﬁ" tra i due sgument d
plane, con ima univoca perimetrazione dell’ares portuale, '
De} resta, .mom ocoomme dimenticare come le Cefinizione ¢ol sistema delle
..-Drn.p.;tmﬁlta e gli sTument di pmmﬁaac.iona wovl ulteriore sede  esplicativa
all’imterno del "quadro di riferimento programmatice” delio Studic 4 Impato

Ambientale & correde della proposta di variante a] PRP.

Aspetth teemic] enerali

Dz ura generzle lethmz dei contenuii dells proposta ¢ variamre o wra= il
convioeiments di ume deliberata scelta di “bassc profile” (caratterizzata som't da
angusti limid spaziali e temperali), che rimands necessariamente ad upe susssssive
redazionc di uh puovo Plapo Regolatore Poruale Ja defnizione delie linse di svilusmo
dell'infraseramnie nel mecdho-iungo termmine, Cid &! fine di pssicurare un organice rilancis -
dell’inters comprensorio pormale.

I eltre varols, da uns “stasi” infrestumirale che ha caratterizzai il porg
commearciale di Gaets negli whtimi decenni s & meso provvedare alla previsions 4§
hBmitaty = ragionare sviluppo dell’zrea portiale, suun orizzente temporals 41 soli gingue
- C1¢ .41 fine di poter megho calibrare 'ulteriors sviluppo del ports sulla bass
" delVeffettive {¢ non presumtc) “tf:nd" di sviluppo della domende di wafSeo
COMITErCiale conseguents al potenriaments mfrastmmal‘ orevisto dalle variznts di cke
trattasi
Una logica del “passt dopo passo” che, se da up lato & aFetta da un
appesantimentt deile procedurz isvuttorie e approvative (pecessita di ripercorrere

I*intera procedurs dell’ars. 5 della Legge. n. 84/1994 = distanza 41 pochd anni), cali*attro

T e h.fﬂl-r\-r,ﬁhl.:ﬂ_rh_ﬂjz_l.wgt! - (AR e T T gy I"?i??
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consents uma eeremente  condivisibile sirarepia di “modularita” nelle sviluppo
dell”infrastrutira. : _ o
L'ossarvazione cha ia pmpasta di espansione del pt}ﬁ{} gia” a;cruanto 1m:1tata

nella variants- .n ..-E-al‘ﬂ" & pol :m:tua]:aente ::tmfermata aal confromnte con 1 wntemm

tacnici dr—;ﬂ'aggn*natu "~1a:m di coordinamerto dei pord”, redaito dalla Rtgmne I.mo

Pur.atribnends a dstio pianc une netura essenzielmente di inditizzo generals
. {restznco imate fe prerogatve istituzionall artribuite al soggetto compt:-teme alla
adozione & muevi PRP o i loro Vgxiaﬁﬁ% & indubbio che le problematiche affrontate dal

documento rsgionale siang, £ Jungo termine, ineludibili &, pertanto, necessitenti di

opporiina soluzicns nelle furura pianifiszzions portuals.

in paticolare, I'Assemblez riiens opportuno mettere in fuce due ™

Lo

fondamentali questiont ¢he, ad oggl. rimangono trrisclre:

+ lo sposiamento de! punto di attracso delle petrelisre dall’attuale pontile (anastantc

il centro cittading) a puntl di ormeggio in reda ovvere in darsenz pewoli. Cid

consentivebbe di recuperare e ricopvertire la strutture portuale per aliod funzioni

L:

(rafficd pesssggerl e/o crocieristico), La relativa soluzicne progettuale dovra

gl

essere  correlate, contestuaimente, alla  pdivideemione, delle arme pes le
infrastrutture operative e logistiche degli orgenismi istitezionali 2d in particolare

ton I imdividesgiope della sede & del puato di atrzeco per 13 distascaments

portuale dsi Vigili de! Fuoce di Gaets;

. ¢ recupery del “waterfront” tra I astuale pontils ¢ 1] molo Salvo &' Acquiste mediants

lo spestamento dells cenderistica all’gstramitd nord ds! poreo commerziale. 3i traitz

!.I.'. N

d* Una operazions certaments non priva di una gnalehe complessita sotio un profilo

gmmintswetive (nvestende soggett drolerl di &l di concessions demaniaie

marithmea) ma non per guestn non meritevole di essere portara & compimento, alla

luce del supsriore interesse pubblice di “riappropriarsi” dell’affaccio a mare della

e e

citiz, ad oggi impedite, [ conseguente risanamento paesaggistico-—ambientais
dell’area consentirebbe di rostituire continuith fisica al lungomare e & wrilizzare

gvenmalmente a fini portuali diporrisdel gh specchi acquei che si renderebbers

T —— e L

L

disponibil:. : :
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el ternie] & saticro

a) Assstto plenimetrico delle aree portuali. Destingzioni d use. S

L'acquisizione & fuovi terrapiéni ad wso pormuelé Versd Nord, peralro di
relativamente limnitara e.stension&,_tmm riferimento nefla necessitd di potenzizmento
defla infrastruttaes in refazione alte svilappo d2! settore legate alla trasformezione e alla
distibuzione dei pr-ﬁdntti agro—alimentar e dells mersi “ fredde * (orodot itHei

congelat).

L’assettc plartmetfico ammette 1ma singolaritd, consistente iz una darszna di

formnz retiangoiare per consentlis ormeggl-poppier per pavi ro-to.

Dietta previsione non ¢ ritemia ammissibile dall’Assemblea, poiché 2ltera
sensibilmente J'operativith del testanieni e la copvenienza teorico-ecomomica
dell'interverts infrastmrtorzle nel suo compiesso.

Rispetto ad unz banchina rettilines, infatt, risu'ts peggiorzre il rapposio e
stoerficie del plarzali e sviluopo lineare del rmurl di sponda.

I relefivamente ampic contomn bagnato produce maggioni cost per la
realizzazione delle soutturs di accosto,

La banchica retilinea, inoire, permsits uwe drasticaments superiore
flessivilits neilz gesiione degli acenst, specie in dferimemo alla dicliaras dsstinazione
d'use per traffce comtainer (navi di tipo “feeder™) di buonz pacte de! DUOVC t=rrapiene
porquake.

La nizcessitd ¢l individuare ormeggl popoieri, perairo, pub ragionevolmente
essere soddisfra mediante ie previsione di “denti 4l artraece™ opportunamente

posirionad,
vy Arcessibilité manthma

Il dibaftito tecnico iocals intorno alla necsssitd o menc di adeguate opere

foranee a protezione delie opers df accesto s trascina arme da desenms,
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r _ L& questiane £ oggat*'vamfmtt corapiessa, sono L promo deila ottimizzazicne
: tesnico—econorics, in essenza di aﬂea:ad:tbm informazioni staﬁsuuhﬂ S regime c1-=~1

moto ondose sottocosts (persistenza it ggfanm di events di motﬂ ste ondoso carateTizzat

. da unae altezza d’onda Sl@:]lﬁc&'tﬁ-“& scmenc-re ad un ass*-"qﬂﬂﬁ_g 'u_ralnrﬂ sogliz;-
' - " 8iraccomands, per*..aﬂtu, VPinstaliazions ¢ la gestione & un. “pndametro in 1
posizions idonee, tale da restilire, gé dopo poch: anm, iﬂformaziu# staﬁsriaamem_el { jj} jl
affidabili suglt event climatici medi del moto oadose sottocosta (nel caso & siatistica g
di event! estems, 0oL ooooIrente par 1o scopﬂ, 1*intes "‘.’E.LICI tcmuorale di riferimzate si

- allunghersbbe sensibilmente).

"
'

. - 3 1 c . [ ]
Unz piapificazicne periale a cinque. enmi, pertanto, permette di nc:an'b:are
E eveptualmente le prevision! (in fermini di presenza .o mens di opere foranee} in

elaziome @i rsulet di detta indagr_m: meteomaring € in finzione della aifeitiva

operativitd degt accostl.
Le perdita economica annue devivaote dal “dowa-time” (tsmpo &

-

imernezions del servizie portusle) powrd cssers infatti comparats, tor glicopportund

strumenti 1 azaiisi, con i costl di costrizions dall'opera forape=.

I copfivate costituirg valide supporto atle copelusiva delenminaziont da parte

3, 1,

del soggetto pianilicators,

e

¢} Aspetf vrbanistici. Accessibilita terresire

"
'

3 ¢

La vanarte al P.R.P. de) porie commercials di Gasta & parte infegrants del
Piane di Aszettc deliares industrisle in locelitd Arzano Rud - Comparto A,
Taie ‘:uanl:u & stato oggeite di un accordo Al programma T8 ia R&gmne Laxie, 1l

;

Consorzic 4 Svﬂuppo Industriaie Sud-Pontine ed il Comine di Gasta relativaments

i

anche alie varisnt: aj vigenti strument w-bamsiei commals ¢ consortiie,

I

Sucosssivamente, con decreto o 68 in data 7.2.2000 del Presidemte della

Giunta Regionale, avverive 'adorione ¢ I aporovezione dell'sccordo di programms ex

ety

II l

ra b

ert. 27 della legge 8.6.1590 n. 142, per I'approvazions ed atinazione del citato plano 41

asgetto dallarsa indesriate,

L
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di w'ares delimitata dalla dﬂ:sv::ia g

Tale planc I nguerda iz sis femeriont’
Carlo, dall’aea demanisle in concessione al Corserzio & Smluppa .nnusmaie Sud
 Pontino, del ungomare Cabeto e dat banchinamsnto dal porte commarc;ale.

" progetio della variante 21 P.RD. si & sviluppate, dunque, i armoriia con £

citato piang, per o la ralazions, le norme & gli elaborati reiati¥ &l piano di assctto e

costifiscono parte UHegrants.
In comsiderazione di guantn sopra, pur essemdo l'attuals progetn Limirato

all’une&n della solg arez commeérciale, quesic Consesso Titlene opportuno rilevare
quamto il sistema corgplessivo della viabilitA essumna una rilevanze deteroninente sla per |
problemi atmeli di waffice generat dal porto sie per Jo sviluppo futuro, per cu la
rgalizzazione delle nuova arteria che collega il porto al cenwo imermodale, diswante cires
900 merd, il raccorde con la 88, 7 {Appia), il poteazismento gella S5, 156 d2 Latina a
Frosinane, lattaazicrnz complesstva del sistema viade & scavaloamento della
conurbazione Formia-Gasta, nonché ['allavgemento de: ngomate Caboto, devono
gssere assictrati in tempd céri in modo da poter affrontare i lavorl connessi con il
potenziamente delle infrasirpmurs postuali (2 il conseguents aumento dellz cpearatvitd
del portc ad opers realizzarme) senza creare’ eccessivi disagi per il traffico urbeno

pendolare (Gaeta-Formia) e per quetio mristzo,
Ir particolars, §i dieva che ['uscila Gal porio ¢ 1 conssguesie aiTaveisamerta

—

.
Y

|{.—""
.

de] Iungomers Cabote, risolio con uma rotateria & raso, non risulta soddisfacents n '
quanto non vengone slininatl ineroci che potrebbero risultere pericolosi ¢ rendere poso

3 v
seorrevole L wamtion.
Quantc imvace alle viabilitd interna al porio, sarebbe oppernao istituize ur

.-
-

L

coliegamento interno, late Formiz, all'altezzs dell’anelio & imversione di marcia, che

LI_ A—
S

nermetterebbe 4i raggiunzere il mars con Una maggiore agihilita complessive e maggior

SCVTETIA.
Per quantc riguards la zonma mterne del porte, nell'ares demanials ix

—

U

concessione 2] Copsorzio suddivisa in 10 lott, di cul 3 con desfinesiond esclusivamente
“private” (lotd 1, 2 ¢ 10}, pw memepende imrautete nspetto & Pigno Regionais
Consortiie del 1978 l'indice di fabbricabilid territoriale, sono veriat] lindice di

talbricebilits fondiaris, & distacen daf confini, & hmghezze dei fronti ¢ & dimensions

1%
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dsi varchi ¢ visusls livera. Afimi=mno dell'ersa vitne Molre Tispsitate la dotazicne
minima del 10% & ares destinare s varde e & 'paru:hegg;'a_.
Nel meste, s r:a;mén:anda il corrstto sﬁu:l_ig delie valﬁméﬁie, dei materiah da T
usare per gli edifici, del verde atrezzato ¢ delle plantumaziont ¢ di quant'abiro soncorra S, @
F..r:nd_are Pimmagine o) insleme proporzicnard sid el Tappord viguall intemi che zei J |
confroati del passaggio circostante,
8i .racccmand.a_ inolre particolare attenzione alis circolazione veicolare ¢
pedenale intema dal raormento che, intervenendo pelie voluperde modifiche distibutve
= 1.11121011&1“, sard IJ.&CI‘.‘:“S&DD veri ﬁuame I"effetriva rispondenzea anche In rapports con la
vighilitd “ssterna”, 1envto conto del fraffoe attuaie ¢ futuro e sopratrutto degli incroci
che sf verranno a creare . ~
51 raccomande infine che le modificke riportare nella verlame in esame —' /g.j_;\ |
dovracne costiuire peste integrants del preannunciar. cuove Fiane Rﬂgolamrc del JT “/

Peric,
d) Asperti recnici vari.

Per quatto attiene le previsions del dragaggic antistante e banshine portuali,
le vadlanie al PRP cvidenzia una gensralizzata scalta di escavo a — i0mdal lmm,.,
Detie scelts, ovviarnente, rivesbers i suol effertt con la fissazinme ds presisi

tmiti dimensionali ¢ di tonnellaggio sulla “fioiis di progetto™ che pud essere ospitata in

poric. ! .
in szde & redazions degli studl di fattibilitg degli intervesti, occomrerd ,r":;_ &
. _ TR e R
prevenuvemerle verificare la compatibilith ma la quota di escavo e ia quota di |

i

fondezione dei muri di sponda preesistent,

——

L'area da sa'rtcpo-:re ad escavo, inDltre doved sssere ragiancvoLm:ntn_ J @
- Ticondotts qaella su-*ttamante necessaris ad assiourare evolizzions delle pavi in fase [ S
di accosta, anche con la previsione & un appropriato canale di accesso. J
51 raceomanda incltre, in fase progemiale, dj individusre soiuzioni sinsrgiche. 1
per i! éragaggio e contesmale rismpiriento & 1¢rge dslie nuove benchine commercial, O

secondo wr coments indirizzo gf4 atilmente Mtrapress in simil fatfispeciz. 0

20

TZorm 2 STy e

Lo
it
‘1
1
]
]
r
I
t



TR et - .,_'.I_-,. P . - ___--'."'_"_ st i s N SR
h. _.:1:..%"::—.-5—,:.“ B - .- :;;.:;T:L-‘.:. N — ::—-:’5;-5*&*'1:3%%“9}_&_1& - Lﬂumﬁ_ll'p.':'s

In relazione elia caratterizzazione geotesnica del tepen di fondazione
interessaz delle opere, sono pressatgte le risulienze df indagini condorte su vesta scala,
lunge tutts I’areo costiere del comprensario portuate & Gasta,

~ Le caretteristche meccaniche dej terreni sono, in lines generale, relativamente

scadenti, 121l dz condizionare lz scelta tpologics per Iz realizzerione del murd o

[~ spondz.

% $i raccomanda I’esecuzione & upa preventiva indagine geotecnica su scala. | {f.ﬂ

locale, 2! fine di fornire wn pit significativo supporte alla sueasssiva fase di redaziore r&’r
dagli studi di fatl:ihilita.‘;l aegli intervent previsd nelia varente al pians. ’_J

. Tutio Sid premesse ¢ considerato, I’ Assemles, 2l unanirnitd, & da!

PARERE

che sulle varients al Piano Regolatore Portuate del pons 4i Gasta sf posse esprimers, &l
E sensi deli’srt. 5 della Legge no 84/19%4, un favorevole 2vviso cen le csservaziont,

receorzandazioni e preserizion: & ew alle considerarioni scpra aspeste.
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'\?CQ?*{#; CONFORME ALL'ORIGINALE |
' A | DETERMINAZIONE .............DEL ...

TE le Direttive comunitarie del Consighio 85/337/CEE del 27 giugno 1985 ¢ 97/11/CE del 3
marzo 1997, concernenti la “Valutazione di impatio ambientale di particolari progetti pubblici e
privah™;

YVISTA la legge 8 luglio 1986, n. 349, istitutiva del Ministero dell” Ambiente, che all*art. 6, comma
4, stabihsce che il giudizio di compatbilitd ambientale deve essere espresso dal Ministero
dell’ Amitnente di concerto con il Ministero dei Beni Cultrali ed Ambicnrali, sentita [a Regione
mteressata;

VISTI 1 DP.CM. 10 apgosto 1988, n.377 e 27 dicembre 1988 con i quall vengono intiividuate le
componenti ambiental, nonché le modalita per la redazione degli studi di impatto ambientale:

VISTO Dart. 46 della L.R. n.6 del 7 giugno 1999 che, nelle more dell’emanazione della legge
regionale di disciplina . materia, d4 attuazione alle Direttive Comunitaric in materia di VIA ed
individua fra 'aliro come ['Autorith competente m materia di VIA nell'apposita strutfura
dell’ Assessorato Utilizzo, Tutela ¢ Valorizzazione delle Risorse Ambientali, 0ggi Agsessorato

ali’Ambiente;

PRESO ATTO che i data 19 € 2] marzo 2001 rispettivamente su “if Messaggero” e su “Il Matting™

ta Camera di Commercio Industria Artigianato ¢ Agricoltura di Latina su delega del proponente
Comando Marittimo di Gagta, ha pubblicato I'avviso di avvénuto deposito presso questa autoritd
competents copia dello studic di impatto ambientale relativo alla variante del Piano Regolatore

Portate di Gaeta Comune di Gaeta —Provincia di Latina;

VISTA la relazione istruttoria ed il parere espresso dafla competente Area Vahuazione Impatto -
Ambientale de! 20 gennaic 2003 ;

RITENUTO di doyér condividere le risultanze dell'istruttora soprarichiamata allegata quale parte
integrante della presente determinazione

DETERMINA
- di approvare {l parere positivo espresso com l'istruttoria soprarichiamata allegata quale parte
inteprante della presente determinazione;

La presente determinazione sara inoHraia per 1 giudizio di cornpatibilith ambientale ai competenti
Ministen ai sensi della soprarichiamata legge 349/86.

*
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REGIONE LAZIO

DHREZIONE REGIONALE AMBIENTE E PROTEZIONE CIVILE

et “C - VALUTAZIONE IMPATTO AMBIENTALE B DANNG AMBIENTALE

Servizio 2 - Vahutazione piani, programmi e progett. | Y EEn o
- ! . e "—JI---a‘-
b lzafeafziand ROBE B

Al Minzstro dell” Ambiente
Via C. Colomba 44
00147 Poma

OGGETTO . pronuncia di compatibilita’ ambientale sulla “variants al planc regoiatore generale del
porto di Gaeta™ —comune di Gacta —provincia di Latina
Trasmissione parere regionale ex art.§ legee & tuglio 1986 1. 349

Si trasmette il parere regionale ex art.§ legee § luglio 1986 n. 349 relativo all'intervento in oggetto
snecificato, cepresso con determinazione diigenzialen. . 514 . del . A0 2 G2 o

! Dirpyre Regionale
Dr. o tippis

Fia Reven #atmoma Sasinaddl T 0014 Doeme Tad 540 €14E )



COPIA CONFORME ALL'ORIGINALE

AREA VALUTAZIONE fMPATTO AMEIENTALE
SERVIZI} VALUTAZIONE PIANT PROGRAMMY E PROGETTI
RELAZIGNE ISTRUTTORIA

FRONUNCTA DI COMPATTEILITA’ AMBIENTALE SULLA “VARTANTE AL PIANQ REGOLATORE GENERALE
DEL PORTO DI GAETAS —COMUNE DI GAETA ~PROVINCLA DI LATINA,

PROGEDERA—— -
EX art. 6 della legge & luglio 1986 n.349 ; 301 eo. 1 lett. gy DPCM 10.08.88 0377 : DPCM 27.12.88

L Istruttore diretiivo : drch, 'soia Pelone

il Birigeate deil’ Area VIA : Arch. Brune D’ Amato

ROMA ) pennaio 2003

VISTE e Direttive Comunitaric 85/337WCEE 2 97/11/CE, concernent la “Valiutazione di hmpatio Ambientale 3
determinati progett pubblie] ¢ privati™

VISTA la legge 8 luglio 1986 n.34% istitutiva del Ministero dell’ Ambiente ,che all® art. § comma n. 4 stabilisce che
i giudizio di compatibiita ambientale deve essere espresso dal Ministro dell’Ambiente di concerte con i
Ministere dei Beni Culthrali ed Ambientali sentita Ja Regione interessata

YISTI 1 DPCM del 10 agosto 1988 e del 27 dicembre 1988 com i guaii vengono individuate le componenti
ambientali, noncké le modalith per ta redazione deghi studi di impatto ambientaie ;

YISTO Part. 46 della LR. n®6 del 7/6/99 che neile more dell’ emanazione di apposita legge regionale che discipling
la materia, da attuazione alle Direttive Commitade in materia di V.ILA ed mdividua, fia Ualtro come Pautorita
competente in materia di V.LA. ["apposita struttura dell” Assesscrato Unlizzo, Tutela e Valorizzariome defle
Risorse Ambiemiali, opal Assessorato all’ Ambiente;

PRESO ATTO che in data 19 & 21 marzo 2001 Hspettivamente su i Messaggero” e su “TF Mattino™ la Camers di
Commercie Industria Artigianato e Agricoltars di Latina _su delega del proponents Comando Marittimo di Gaeta,
ha pubblicato I'avviso di avvemto deposito presse questa autoritd comperents copia delle stadic di impatto
arnbientale relative alla variante del Piano Regelatore Portuale di Gaeta :

PRESO ATTO che nel termine di legge non sono pervenule osservazion né dal pubblico, né dalla Provineia 4
Laring, né dal Comune di Carcta ;

- _PAMED
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.+ ~PRESC ATTO che: ST L2 -
-- e Ik data 17 Juglio 2001 § Ministero per § Beni ¢ le AbFfA G‘-zﬂ@h com _ﬁ?: protocoliata STHOSTTOLZOG] ha rehisstn
s - 'f"_‘ . N

® inte i al progetto articolats in 12 punt

data 18 luglic 2001 si & tenuta una prima o mpmtferia”,presso il Ministero defl’Ambiente ,con lz

ecipazione # Ministero per 1 Beni & le Attivita C : g Froponenie del progetto; per. Nal corso gella
riunjone sone stati analizzari i criter] gemerali di progettazicoe e le linee guida adowate dal progetisti per la
mununtizzazione e la mitigazione degli impatti degli impatti.

« In data 25 settembre 2001 & stato effetuato un sopralluogo al quale hamno partecipato.il Ministero dell” Ambiente
it Ministero per 1 Beni e le Attivits Culturali e il proponente.

» in data 10 ottobre 2001, alla luce det dati e delle informazioni acquisite anche nel corso del sopralluoge, il
Ministero dell’ Ambiente, ha richiesto integrazion allo Studic di Impatto Ambientale, con specifico riferimento ai
seguenti 10 punti-

s Dovrd essere analizzato quampitarivemente Uimpatte defl'intervento sul sistema Infrastruttegle dell'entroterra: =d in
particolare devono essere quantificati gli scenari det flussi di raffico ex ante ed ex poss, § flussi connessi afla cantiertrzazione
aclle opere, le implicagoni sull'ambiente in termini & emissioni e rumore, i repporta tra le crescemte domands & servizi
trasportistici @ mobilita ¢ la rempisticg di esecuzione fe, in alawt casi, finanziamento) df i gl intervensi infrastrutiurali citat
nefle Studio. Paorticolare anerzione dowd exsere riservata al sistemo & imtermodalitd a servizio del porto e af relativi
cotlegamentt mfrastrutbmali,

! [

2 Dovrd essere adeguatamente approfondita la guestione urbanistica def rapporta wa porte ¢ cittd, che, nef coso in eFame,
ha remore origini storiche ed é state futtore condizionamte per lp pvifuppe 4 entrambe le antropizaziond
3 Lievrd eszer prodotto une studio-delle imterferenze delle apere in progefio von la dinamica def fondali: perakiro ale

aspelto & rascurate o fronte Ji un evidente date suf forte trasporto solido del frume Gariglians, che powrshbe rugionevolmente far
pensare ad un Fischio di Interrimenta Aeglif escenl,

4 Dovrd esseére glustificata la profondiid def fordeli assunta in progerto, in relazions alie tipologia df navigiio e, ancor
prima, in refuzione alig vocaziene del porto stesso, Al proposite & oppormuna sottolineare che, nltre o guanto accennate in merito
alla dinauica dei fondali € a fenomeni di erosione, trasporto e deposizione, I'escavo a - 10 m induce movimeniozions di materiali
stgnificative che di per sé stesse raporesenians un rilevante risehio di impatte ambieniale.

“Foo Eanrd essere effethos wng corotterizzasions dell ecosisteme maring prendendo in considerazions Elt agpetsf fivict 2
diolagici.
4. Lyonri esyere affromeatn ¥ complesso temo della foze & cantigrizazione delle opere. Questa aspetto non pud grsere

traseurato alle luce del jafto che specie net contest! urbanizzali, come & quello 4 Gaeta, gl impani maggion], o quelli che
cotmvofgono pit peramtemente e nellimmedimo le popoladioni, si verificanc dwrante la costruzione delle opere. Oueste
considerazioni df ording generale valgono ancor pil per (Gasta dove 51 soveappone un sistema di staila produttivet ¢ & serdzi
came & il porte ad un sistema urbanizzato In uno spazie confinate ¢ fortemente condizionate della morfologia stesse dell area ¢
di una rate infrostrutturale gid inadeonata ollo Hato attmale,

7. Dovra essere prodotia wna adegumg carografin di insieme dell'fnterg areq portuale ed un analisi anche di qrag
pianificato in lermini df infrastruiture per § diporio e per le anivird di pesca, nonché le eventuali iterferenze con | ‘Boquacoltura,
che chigrisca da una parte il dastino & claseuna zona de! porto, dall’altra le relazion: Jumzionali ed ambiertall che 5 instaurang
rra le diverse zone.

& Dionre essere ripariat una carafierizmazione meccanica ¢ chimica def mareriali det fondali che verramma scovari, af Sfime di
comprendere I'effeitiva companitiiind dei materiali stessi per 'eventuale riutilizzo. oltre, sulla base di tale caratterizzazione,
sard ngcessario formulare uno guentificazions precisa ded movimenti di terva, indicando eventuali poli & approveigionamente o
di discarica Al proposiie, trattandosi di opere connesse agll Imlervensi sottoposti a VIA, saré necessaric illurreare le
comparibilitd ambientali delle arivitd di approwvigionamento avers di smaltimento,

8, Devranno arsere prodotie tutte le informazioni programmatiche d rillevo, parzialmente emerse nel corso deile trascorse
fast istruntorte, che riguardano sig accordi ed intese commerciali che chiariscono megiio la reale funzionalitd delle apers, Fid
auiorirzazioni gig rioevite.

0. Infing gli elaboran carivgrafici df locolizazione degli imiervend dovranno essere prodotti conviderande una scaia
adeguata o rappresentazigne per la dgfinizione delle potenziali dinamiche di tmpatto ambientale v, conseguentemente, gl
‘miervemti dvvrunng essere contestualizati rispatto all 'ambito ambicntale di riferimento,

* In data 20 maggie 2002 sono pervenute una prima parte dei chiarimenti Hchiesd.

« Indata 30 lglic 2002 sono pervemat! gli elaborati 2 compietamento deile integrazion richieste.

* In data 27 novembre % & temuta uma ultstiors rumione istrattoria presse il Ministero dell’ Ambiente Wom la
parteciparione il Ministere per i Beni e le Ativits Crftomli,

*» I data 13 dicembre si & tenumo um sopralincgs con la partecipasione del mappresemtant del Ministero
dell"Ambiente, Ministero per { Beni e le Attivita Culturali, del Cormune di Gaeta ,de] Comsorzio di Svilappo
Industriale Sud Pomtino e della Capitaneria di Porto,

ESAMINATI gli elaborati prodotti 2 le sucecssive mtegrazion
Indata 13.05.02 :
- in recegimento del vorw def consiglio superiore def LI PP, ddunanza del U505 2000 — Prot. #° 48
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L Atrea partyale di Gacta — Planimetria generale dell’intervento
-, T Porto Commerciale di Gaeta: planimetria generale delle infrastrurmre, vigbilita e
_ / ¥ collegament ferroviari
T A Planimetria stralci funzionali
s h 4 Paratia di pali sccostati ~ Sezione tipo e piante i
I 5 Vascn di cogtenimente di materiali di risulta def dragaggi e dei fondali del
porie & Gaeta
g Informaziomi programmatiche relative ai tempi di esecuzione, finanziament o 1-5000
Autarizzazion) .
7 1 sistema infmstrutturale deil’entrotema e § flussi di raffico ex aniz ed ex post 1200100
g Studio del verde & delle piantumasiond refative alla zoma del parto L:2004)
5 (Captierizzazions mecoanica ¢ chimica del fondali 1:2000

- integrazioni of prot, n® gA408/770 12001 del 17.87.200!

2.1 Erterventi di miigazione, inverditnento & dpristine anbientals WVARTE

EN | Infermaioni programmatiche relative ai tenmni di esecuzione, finanziament 125000
artoT TEA TN

5.1 Cantierizzazione meccanica e chimica dej fondali L2000

g.1 Vasca di contenimento & materiali di riselta dei dragaged e dei fondali de) 1:100

porte i Gacta

- itegrazioni alla nowa n° [0700Ta/a.0. 138 del T, 10,2007

Al —.. . Area-pemiale-di (Taeta — Planimetria generale dell’inlervenio 22000
1.1 Tnguadrarrento territariats: infrastrutture WARIE
12 11 sistema infrasmurhale dell sotroterra e flussi di traffico ex agte ed ex post 1;20.000

- 13 . - — Lilussi eonnessi alla-canticrizzamione delle operc 1:5000 )

1.4-1 Carta eeomerfologica con zonizzazione L IGHI0

142 Carta idrogeelogics con zonzzazione 110,000

143 Cartz geoliwlogica con zonizzazioue L 10,000

1.4-4 Carta geolitologica 1210000

1.4-5 Carta idoneith territoriale con zenizzaziony 1:10.600

[44 Intervent di mitigazione, inverdiments e riposting ambientale VARIE

1.5-1 Tempistica di esecuzions = fnanziamenti deghi interventi strutturali nell’area 1.3000

porinale .

1,52 Fmanziamenti degli interventi stutturali citati nello stadio L3000
2.1 Irquadraments storico-urbanistice di Gaets e dell*arsa portnale
2.2 Area pertale — Previsioni del P R.G. Comumale del 1973
2.3 Area partuale — Previsiond del P.R.G. del Porto di Gaeta
24 Area porfuale — Previsiont del PR . Consortile
3.1 Perto di Gaeta — Seziond di escavo YARIE
fr.1 Cantierizzarione delle gpere L5000
6.2 Pararia df pali accostad — Sczione tipo ¢ plante WARIE
6.3 Vasca di contonimento di materiali 4t risulta ded dragaged e ded fondali del 1:306G

porte di Gaeta
71 Thilizzazione dell’area partuale WARIE
E.] Cantierizzazione meccanica ¢ chimica dei fondali L2000
8.1 Faforaziont proprammariche relative af tempi di esecuzione, Fnanzisment: 15000

& autorizzATIONn

In data 30.07.02 :
' ' » studio impatic ambientale atmosfera ;
*  menitoragmio dells qualitd dell’aria;
*»  valutarione impatte acustics ;
+  vilatazione Frpatto acustico CoINponente Momaore |

Indata 15.10.02 :
»  Allegaro 2 -chiarimenti evidenziati e rickiesti in data 14.10.02
In data 09.12.02 :
*  Adegato 3 —integraziont richisste m data 10. (3 0] richiest in data 14.10.02
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' Eulla scorta dello studic trasmesso, s cAdemziang a4 eguenti element! che assumono tilevanza fini delle
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Ta - - - - . L hm [ —t "'l. -
dic oni agli atti trasmessi dalla ric E:ﬁiet" oooiml
o e LI ] :_-_-' ?: IJ,J—- I'Ir-JII
™ = gl iy
DEHPAZIONE E USO DEL SUOLO SNV,
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II Porto Commerciale di Gaeta é situato in di Latins nell’area del Sud Pontino delimitata ad orierte dai

Monti Aurmnei, a sud dal corso del Fiume Garigliano ¢ a nord dalla Pianura Pontina. Froate mare, i Porto si affaccia

sul Galfo di Gaeta che, in ragione detla particolare configurazione morfologica della linea di costa, la quale s

protende significativamente verso 1esterno presse Punta Stendardo proteggendo 1'insenatura dalle direrion] di pii

aImpic mare aperto, Sostitiisce un ambito mariitimo in cui condizion; di mareggiata sono praticamerite assent],

I Porto & i immediata rclazione con il tessuto urbanistico ¢ Passetto infrastrutursle della eitd di Gaen che 51

sviluppa sul ripido versante dei Monte Orlando .

L’mtera linea di costa, dall’estremiti nord di Punra Stendarde, ¢ fortemente sniropizzata e ogo di diversi baeini

portuali In particolare da Nard verso Sud si distinguono le seguenti infrastrutture ;

+ il perticeiolo di Santa Maria; lo caserma Bausan (ex hareria borbonica & Santa Maria) vocupa la parte urientale
del piazzale. Oggi é sede della Scuola Nautica deflz Guardia di Fingnza. '

» La banchina commerciale Caboto: per moltd anni questa banchina, funga circa 100 metri, & stata weg per e
operarioni commerciali di sbarco ed imbarco delle merci secche, destinazione che risulla incompatibile con |
modernt critert di uny razionale valorizzazione del centro storice nel quadro delia rigualificarione ambientale,

* 1l molo Sant”Antewmia: i cosidderto Molo Sant'dmonio, @ Molo della Base Nato & costingte de una Fhullura di
qiraces segmentata, ¢ ive braccl, rispettivamente di 120, 150 ¢ 130 metri con un pigzzale su cwi fmsistone alouni

. edifici Ji servizio ed impian:t spartivi della base militare. _ S,

* la Base nautica Flavio Giola: é una struttura per ussistenza, il rimessageio, la rivarazione, i varg e | ‘alaggin

delle imbarcazioni da diporto ancke & grosse dimensioni. E' stato recentemente amplicto Papprods furistico
-che-_gspita-cirea 230 postl ormegeio; & proterto do un molo di sopraffutio di circa 200 metri e comprende an "
pontiie gallewsiamnte,

*» la darsena dei Pescatori: guests darsens dei pescatori, di modeste dimension, wspiia aitualmente piceale barche
da pexea.

« il Porto Salvo: Porto Saive o Forto df Elena é aitrezzalo in maniera assal rudimentale con un Dlazzale banehinatc
fungo circa 30 metri feon fundale basso). T pescherceel attraccane sia alla banching attrezzaia con torvi-fare di
luminagzione, sia afle scogliera interna al molo. I melp 4i testato 8 segnalato do un fanale rosso,

» il Pontile petrolifero: guesto pomtile, lungo circa 240 meni era adilito all itracco delle petroliere per

P appravigionamenio delle raffineria AGIP, attualmente inattiva.
* la zona dei camtierl: i fran successive del lungomare, fino alla Joce di un piccole torrente o Nord, srcoglie un
' vaste terraprienc lungo cive 350 merri e largo mediamente 1. Ospita alcuni cantiers navali par pescheraeg! ¢
rantics da diporta, ma anche diverse altre attivitd non sempre attinenti af part,

» la darsena San Carlo: la darsena dei pescatori (San Cario) non é antrezzata safvo che con alcuni pontilett in fzgmn
per lattracco assai precari. £' witlizzata soprattutto in extate. Non é oggi in condizion] etiimali, ma ¢ siata
DEEeIto di un progelio di recupero e rigualificazione avanzato in spoca arsal recenite per l¢ approvesiont,

* gl attracchi industriali del Centro ittice: gquest aftracchi consistono in due Pontint e i une scaio alloggio, [
piazzale retrostante aspita alprest Fedificio defla cardera,

* il Porte Commerciale di Gaeta,

QUADRC DI RIFERIMENTO PROGRAMMATICO

Le motivazioni della Variante proposta sono sostanzialmeénte riconducibili ad wan riorganizzazione funzdonale
defl"attuale sistema portizale luiaic che & essertzalmente costitaito da tre poli di movimentazione:

i i Polo di Chiitaveeehia,

2, i Polv di Roma (Anzio - Ostia — Frumicing),

3 i Poln ponting (Geetz — Formia — Terracina — lsole Donne).

Il primo ha valenza fortemente industriale, i secondo prevalentemente ko funzioni diportistiche ed [ feroo 2
Carafferizzato alle stato aftuale do una elevata commistione & waffic: di differente namra, Per questuitimo, con
riferimento al Porto di Gaeta vhe costituisce | ‘Infrastruttura principale del polo, la vocazione prevoieme individuato
@al Piano Regolatore vigente (1659} riguarda la movimentazione i materiali pemrolifer,

Gl atteall scenari di sviluppo dei sefiori indusiviali e itico-agro-alimentar: fella Regione Lazio, che peraltro
coinvoigone fortemente un ampio bacine dell’ltaiia centraie, humno consofidate una rilevante aiviss Indusirale,
prevalentemente sriemata aila produszione energetica, su Civitavecchia, mentre, peraitre in coerenza con e
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S voc:az’mne specifiche del terriloria, Parea ponting e sud ponting é sede di Impartanti ¢ prome!
N jore ittico-agro-alimentare. Al proposite si cita il mercato agro-frutticolo di Fondi che cosiiti
2 interesse regionale ed interregionale,
?gﬂ riferimento a quest witimo aspetio ¢’ da rilevare come ['industria agro-alimentare meridionale si cavanterirzy
‘ssgnzialmente per attivita di prima trasformazione dei pma'om agricoll con searso utilizo 3 tecnologie avanzate o
dF servizi peali alla produrione e commercializzazione, D'altra parte, nonostanie i mumero & SCCHPL G
U mrascurabile, cirea 100.000 wnitg wa fissi e stagionaii, le dimensioni det posti di trasformazione e movimentazione
soffrono di dimensioni assal limitate con conseguenti difficolta & inserimento € competitivitd sul mercalo interno ed
E5terns.
Analoga & la simvazione del mercato inmico, ove peraltro o concorrenza operata dal paesi del Meditterranen Tavcia
poche possibilitc agli operatori italiani, che comungue hanno negli wiimi anni incremeniato sensibilmente lz
produzione; basti citare il date dell'awmento tra 3l 1988 e i 1993 & impianti intensivi di segua coliurg da 700 o
1048, nel 1985 sono censid circo 1300 implani, fnoftre gl accovdl GATT aprono int prospettiva i mereara a
produtlori groora DI competiiv,
In tole comtesto il progelta proposto, che nel futdl nuta significativamente ['orientamento e le finalita del Piano
poriwale vigente del 1959, individua come obigtivo lq predispesizione ed il completamento di un articolato sistema di
fervizi per il setiore itrico-cgro-alimentare &f cui Pambito portuale rappresemia un fulcre determinamte. Tale
vocazione al setiore itfico-agro-alimentare risulta coerente con il riconoscimento dell 'Unione Europea formulato con
Decisione della Commizriong 34/24/CEE del 7 gennaic 1994,
Aftualmente |a movimentozione i merci, esclusivamente alla rinfusa, §i attesta a cireg 600.000 tanno,
Le stime previsionali di crescita defla domanda di movimemiczione merci, operate sulla base di accordi commereiglh
nazrionadi ed internazionall e su bage prudenziale, conducono ad un incremento dell ‘ordine del 6694,

Indivizzl tommnimri
Con specifico riferimento alle finalith dell’intervente propostt = alla sua coerenza com ¢li indinz= formulat in sede &
Unione Europea, risulta ]a Declsione della Comissiene 24/24/CEE ¢el 7 gennaio 1994, che pone in grande milievo 4
ruole’ di “Porte fronteliero™ per I'infrastmittera martiog di Gaeta, con specifica vocaziane al seftore ittico-agro-
alimentare |

Fianificayione regionale

La pianificazienc regionale in materia portuale & in uza fase di sviluppo e ageiormnamento ed 2 articolals

prevaleniemente sbdue dinar quello della diportistica e guello commercials comprendente anchs 1 callegzmenti con

le iscle e la crocienstics . .

I palﬂ di Gaets ¢ desiinato ad essere Iinterfaccia del mercato agro alitoentare sul terrilorio reglonzie = 'accesso
I"autostrada de! mare ,che congente | collegamentt e gli approvvigionamenti delle reroni contermini non in dirsto

collegamernio con il mar Tireno .

Tale sisternz ¢ supportato da un complesso di infrasiraiture ,sia su gornma che su ferro, concepito i maniese tele da

non inciders sai centri abifati .cor lo scope 41 evitare effett di pressione sile arterie storiche direttamente interessate

dalle modalithd ¢ trasporio privati .

Pianificazione locals

Lo Studio di Impatto Ambientale sintetizza gli indirizzd espressi dai seguenti strumenti di planificazione:
- Fiana Regolatore del Nucleo di Sviluppo Indusiriale Sud-ponting,

- Piano Fegplatore Generale del Comune & Gasta,

- Fianc Regolatore dei Porto di Gaeta (1959).

1l Conserzio di Sviluppo Industriale Sud Pontino ha provvedute a ridefinire 1 proprio Piano Regolatore adottando in
data 12 maggio 1997 {determinazione 53/} &, nelle more dell*approvazione regionaie, recependo i comcnuti del
Plamo Regionale di Coordinamento dei Pord net 1998, 1 Piane Regolatore del Nucleo di Sviluppo Industriale Swud-
pentino & ispirato al principio di* pmmuaw:re i0 sviluppo aftraverso un'attenta opera di riquaiificazione ambientaie™.
Cid ha condotto ad unz riduziore delle arce industriai di circa 100 La rispetto alle previsioni del Piznc del 1974,

I PRG di (Gaela prevede “zona per afirezzaturs pertuali” in buona parte dell’arza ove ricade 'intervento. L'area pilt

interna & destinara i invece, per la gran parte, ad efrezzaturs artigianali. Le previsions del PRG per le aree destinate ad

attrezzature porfuall e arigianall, sono decisamente superiori ¢ guelle previste dal progeto del 1998 1 PRG

comunale prevede un .:‘mbom'menm a53ai superiore ¢ la costruzione di quattro hracci ‘meli; a mare di considereveli

dimenyioni per la realizzazione di tre darsene per agtracehi. La soluzipne & nowevolmente pi immattante soto il

profile ambieniale e molic pii costosa. perianto i & Fitemito OpEoriunY gvanzdre 2 proposia del 1998 che, in
PH/BD 5
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" ionformité cor le previsioni d
" well'gipbiente,

re di Gaeta, proponendo egf: ia Capitaneria di Porto, la Variante al F.R. Portuale Commerciale
ha inteso indirizzare lungo questa direzione la propria azione programmatovia ottemperundo pundualmente
aﬁ disposiziont di cui af cormmi [-2-3-4 @it 51 del D.P.R. 6 marzo 1978, n.218 e alla Legge 17 agosto 1942, n.i150
fe sue modifiche e imregrazionil in muteria 4i adegusmente degli soumentt ur!:lanurzm comunall ¢ quelll di
pianificazione territoriale di ordine superiore (dal S14). '
D altra parte, alio stato athuale, I'intervento in vahitazione non & formalmente coerente con le previsioni & PRG. Cin
implica la necessitd di adeguamento dello strumento urhanistico alla Variante al Pianc del Porte.

1l Piano Regolatore del Porte di Gaetz approvaio dal Ministero ded Lavori Pubblici com Degrete 5°.7005 111 agosto
1959 prevede le zeguemntj opere:

1 un molo di sotteflutto, ancorato alla parte esterna del gomito deila scogliera di protezione del portiesigic per
motopescherece] e piccoli natanti addetti al traffico, st svolge per vma lunghezza di metd 300 in direzicne NKE;
2) un mole di sopraflutto formatoe da 4 bracei, di cw il nrime ancorato al plazzale lale mare antistante 1ingresso

della raffineria, & diretta per 200 metri verso levante; il secondo =i estende per una lunghezza di metri 330 o diresdone

di ESE {scirocce-levante); il terze braccio si sviluppa per 460 metri in divemone azimuetale di 1525 i quarto delta
hmghewza di 100 metri, con marteilo di noforzo di 20 metd, s difdge per S3E. Detio mole, coperto & masso 'L‘ll
sorvraceaties, & fomito di mure parsonds; -
wog banchina centrale onientatz per mendiano, si estende per voa lupghezza & metd 300 con un tirante dacqua. di
metd 9,50

__3)1_ _un pontile in cemenio srmato della longhesza df metel 70, largheyza 10 metr] 2 con up tirante facqoa aidati-d——
metri 6,20, da adibire a1 servizi del centro ittico:
4 n.3 scali di alagmo per navi di piccole tornellagsio, matalleti tra la banchina centrale e la radice del maole di
-sottofluito, — : :

3 sul piazzale retrostante la banchina centrale, & prevista la sistenmazione di binan di collegamento fervorviario del
parte con 1l tromeae Formia - Gaeta,

1 merito ai rapporti tra i contemsti di tale simnomemo 4 pianificazione ¢ Vinterverto di varsan‘:. m wvalutazione g
condivide, nella sostanza, guanto riportato nello Studio di Impatto, Ed m particolare:

Iz soluzione approvata a ridosso degli anni 60, Hifette fedelmente @0 orientamenti in materia portuale tipici della
mentalita di quella epaca che precedeva, do vicing, gl anni del cosiddetto "boom economice”, Perianio gli-indirizzi
della programmazione wrbanistica (2 socio econoemica) erano “naturelmente” improntali sw ung visione della..
sviluppo universalmente orientata éua.s*z eschisivamente fenendp contn Ji aspett funzionali ed economic! ron zssendo
ancora sviluppats, in guegli anni, una culfura che coinvolge, nelle progrommazione, oltre a guelli citat], ol fatteri
altrettanio importanii, riguardanti gli aspetti umani {pii in gererale — gualitd della vita, ece.), ambienali, zoc.

Da una rapida lettura delie previsioni del succitate Pigno Repolatore del Porto del 1959, emerge innanzi turto
levidenza di wn imparto rilevante costituito dalla previsione dei due bracei (ciascuno di lnghezza considerevols)
che vengono eliminati con la variante ora proposta,

Una solizione appropriata riguardo agli aspetri della funzionalitd delle argvitd poriuali “a terra”, accante ad ung
attenis configurazione defle linee di banching che, in aftemperarca con le previsioni deflo Studio Prefiminare del
FPrano dei Porii delfa Regione Lazie, tengono conto degli aspetti umani ed ambientali (o cominciare da una riduzione
conpsiderevole degli impanti derivanti dai mutamenti deile correnti) rispetio, sia alla situazione i fatto che alle
previsiont del 1939, costituiscone | pilasirt su cui 51 fonda 1z sealta progetiuale del 1998,

Ii Porto Commerciale di Gareta & ciassificato di 2° categoria, 17 classe {seconde il DM del 5 raggic 1972). Esso &
attlalmente costimito da une sporgente unico iunge cires 260 m ¢ dotato di un piszzate refrostanie fargo 100 m Le
arze imbonite esistenti sone, allo siate attuale, scarsamente utilizzabill per mancanza di banchinsmente.

Nel corso degli anni si sono suceedule varie proposte progetuali afte a rilanciare 'area e le aftivita del porto
commmerciale,

Nel 1991 1a Estramed SpA, in base all’analisi delle problematiche evidenziate & degli studi condold neil’ambito
dell’incarico deevuto dalla Regione Lazic, he avanzato una sede & proposie progettuali per la reaiizzazione ci
interventi atti a rilanciare ¢ attivitd pormuall e quelle ad esse collegate, cercando le idonee soluzioni per operare anche
una riqualificazione dells fescia di fitcrale in esame da on punto di vista ambientaie = di finbilitd turistica.

Pertumto, al tevinine di tale operazione, sono szati individuati, per i1 Pole Portuale di Gaeta, i seguenti irterverti:

1} Intervente di riqualificazione del Foro Salvo (Porto di Flena), -

- Prohumgarnenta deil’attuale mole frangifiutti fing a 125 metr & lunghersa totale;
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- Razicnalizzazione delle strutture ¢ attrezza
e Ej‘inthn'enm di realizzazione del nuovo moio di sopraflutto Nord
i Costruzione del auovo molo a partire dﬂlla
~Brezione NNE, di lungbezza totaie pari a ml. 870.
.~2) Intervento di banchinamerto di riva.
- Regolarizzazione e banchinamento di tutto il tratto frante mare, fine alle Sporgente Nord, a

partire dalla radice del move molo di sopraflatte {fale intervento prevede la colmara defla dersens def pescator

esistente, nonché dell’area occupata dai pontili del Porto Industriale nefla zona del Ceniro Iitico).

43 Intervento di realizzazione del muovao Plazzale Noed tramite colmata,

- Realizzazione di un piazzale dells superficie pari a o/a 13 ha a ridosso dello Sporgente Nord

nel lato in direzione di Formia. TI piazzale di progetio insisterd parzialmente su area gi3 esistente {da bopificare) ed in

parte su una colmata di nuova realizzariene. E* prevista un'idonea difesz della scarpata lato mare con una mantellata

di protezione, Tl piazzale, una volta realizzato, consentird dif ubicare tutti i pecessari servizi ed infstrofure d

supporto alle sttivita porteali.

5y Altrd interventi _

E’ bene specificars, che a tali interventt va aggiunta la posta in riassetio della +iabilitd di coilegamento di tali

infrastrutture con 'hinteriand la cui realizzazione & auspicara parallela a queste ultims, Inoltrs & previsto I intervento

nell’arsa pcnmla}e di Formia (Caposcle) ed & stato alires! compilate un grogrsmma comprendente una serie di
“imterventi mirori”, che hapno, perd, una precisa funzions ed importanza se valutati all’interne della visione

un’armonica riqualmc:ammn{: dellinters tessuto del Pele Portale Gaeta,

Nel maggio 1592 la Estramed SpA ba elaborato, sempre per conto della Regione Lazio, uno “Studio Integrativc" del
~ progetto illnstrato nel paragrafo precedeate.

" Tale “Studio Inisgrative®™, con soluziemi progettuali nuove rspetto a gnelle precedentemerte mr'nulate & stalo
esamiinate e vistato daflz Remone Lazio, CT.C.E. Sexiane 2*, con voio 0° 3728, nella seduta del 2770971963,
Lo “Studio Integrativo™ del 1993, accante ad una diversa ct}nfcmlaziﬂne del moio di soprafiute Nard fe quindi
dell’area portuale che queste determina nello spazio pid a Sud dspetto allo sporgente Nord esistente) prevede aitrest
una diversa conformazione del “Plazzale Nord” di progetto, con aumento di superficie di movinentazione delle merci.
Per quanto riguards le destinazioni d’use, dal conffontc del progeni (1991-1993} 5 evioce che viene ampiiata
notevolmente fa superiicie degli accost! commiereiali,

Per ultimo, nel 1998 & siata presemiata la Variaste al Plano Regolatore Porhuale attualmente in valwtaziene che, alla
complela realizzazione degli intervent: di Plano, permetierd al Porto Commerciale di Gasta di disporre di uno
sviluppo complessivo di banching di oltre ml.1.400 & di arve (operative e di servizic) superiori a 20 etlar.

In dettaghio, il rerritorio del Purte Commerciale secondo la versione presentata nel 1998 | =i COIDPUITE COTE SEZUS:

1y BANCHINA DI RIVA (dallo Sporgente Nord o Salvo d°Acguisto alla darsens natamti ©.P. — Figanza —
VV.FE. :

2) SPORGENTE NORD (o SALVO DTACQUISTO)

3) NUGV A BANCHINA DENOMINATA “PIAZZALE NORYY™ (da realizzare con una coimata a fianco dello

Spargeate Nord attraverso la soluzione che prevede una darsena per Pattracco conternporaneo di due navi con FEATICO,
prer entrambi, sia in testa che da un late),

43 AREA DI MOVIMENTAZIONE E SOSTA MERCI (retrostante la muova hanchina di cul a) precedente
punte “C7),

5) AREE PER SERVIZI COMUNI ALL'INTERC PORTO COMMERCIALE

&) INDUSTRIE DI TRASFORMAZIONE CELLE FRIGO

) DARSENA DI SERVIZIO con mmo specchio d'acqua di ofa mg.3.300 adibita all’accostc di narant
{timorchiator, mezzi V'V FF., Guardia Costiera ece.)

&) VERDE FUBBLICO ATTREZZATO — VIABILITA’ DI SERVIZIO E PARCHEGGH.

Risperto alla versione iniziale ,a seguito delle prescririoni espresse dal Consiglio Superiore dei Lavord Pubblici in
relazione all’asseitc pianimetrico delle aee pormali e delie loro destinazioni dmso il progetto del porio che
prevedeva una dursena di forma rertangolare ¢ stato modificalo aitraverso ta sostituzione della predetta darsena con un
Imbonimento rettilinec | che in relardione all’atdvita dei terrapieni |, alla funzionalita delle arre destinate alle banchine
¢ alla movimentazione ¢ sosta merci risulta pid efficace e permette al contemao 1ma convenisnza tecnico-econemica
dell’imervento mfastrutturale nel sul compiesse Sempre In oftemperanza aelle sudéete prescrizioni Vares
Tetrostanis alla banchina ricavata dailimbonimento della darsena sara destinata a movimentazrione e sostz merci |
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i) - AREA PORTUALE PER MOVIMENTAZIONE E SOSTA MERCI I Consorzio Indusiriale Sud Ponting
nefl’ambito della legisiazione vigente, ha i compito di attivare le Inizigtive & Tviluppo e di potenziamento dei servizi
imieressanti le antivitd produttive del Comprensorio In quest’otica, 1'Ente ha in corso & realizzazione lavort per
dotare il Porte Commerciale di Gaeta di un'greq attrerzata di eirca mg. 40.000 per ln movimentazione delle merct
- L'grea sard attrezzata per rispundere olie esigenze di cqrattere dogenale e sarg destingta alle stoccagiio e
movimentazione di merc do imbarcare ¢ sharcare ¢ per miti 1 servizi comungue collegati al traffico marittime. Una
- porzione & detta area, circa metri quadrai 16.000, sard dotata delle necessarie apparecchiarure wenjohe € di

servizio e utilizzate per lo movimentozione dei containers Jrigo 1 lavort sono stari ultimatt nel setiembre 2000

2} — PALAZZINA PER UFFICI £ SERVIZI PORTUALT o palazzing, divisa in e ali, permette & tenere separati |
servizi teenici destinati af controllo tecnico delln merce e dei contenitori dai servi= emminisirativi ¢ commerciali
I vervizi amministrativi riguardano il concentramento di Guardia di Fingrza, Polizia & Frontiera, Capitanerie 4
Porto, Utfici Regionale ¢ Sanitari e comungue servizi collegatl all ‘operotivitd portuale,
L'ala commerciale prevede invece Pinsediamento di opere dogancli, goenl moritimi e raccomandaiort;-sportetii -
bancari e servizi generali connessi alla presenza dei numerasi addetti aile operazioni commerciali
Un insieme che di faito costituisce una stazione marittime completa dei Servizi per o gestione del sistema portuale ¢d-
imiermadale. e e e e

T URCOMDIETsE Tost importante permette un assetto defimitivo a tutto if disegno progettucle, nel rispenta degli impegmi
prest con la Comunitd Furppea, e nel rispetto degli eccordi con gli operatori ecomomici interessati a servirsi deliv
sealo di Geeta in quanto | servizi in wa di completamenio non song attualmente presenti in aitri scali porteali;

il progetio & esecutivo ed & stato presentato per il fingnziamento (Deliherg CIPE 1998),
I braceio est che rcade nell’ambito del*area portuale per movimentizione e tosta merci & stata ultimaio nel
settembre 2000 il resto & in sospensione ma in via di ultimazione .
3} VIABILITA® DI COLLEGAMENTO AL PORTO 0 progeltc proposte consiste nella raziongizzgzione ¢
ammodernamenio dei tratti & viabilitd comunali e vicingli Eld existenti compresi, in parte, enivo zone q destinazione
Industriali e per anivitd produttive in generale, ed in parte, in zone agricole. Le predette zone D4 ¢ S fanne parte
delly previsioni del Piano Regolatore Tervitoriale delle aree di Sviluppe Industriale dei Consorzio Industriale dal Sud
Pontino recepite dal P.R.G. def Comune di Geeta, ' .
Lg variante al P.R.T: AS! consiste appunto nefla trasformazione di detia viabiliid secondaria gid esisiente tn una
viahilitd di pit ampin respivo che college le aree q servizio del Farto con la via Appia e la variante predisposta
collega o nuova area di servivio portuale con la medesime via Appic alla siessa npotizione del finanziato progetio,
I collegamento previsto in variante segue il percorsa di viabifitd esizienti ma fino ad arg inutifizzabili ¢ per le
econamie che si generano si mriva al collegamento del Porto,
Une muova soluzione imnovativa guella della provosta variante, che confermandy la destinazione della vighilita
reaiizza di faito un centro di intermodsiitg dove ferrovia, porto e viakilitd nazionale sonn a servizip deilo sviluppa
deila portualitd che é perno fondamentale dello sviluppo economico dell area depressa dol Sud Lazio.
T progetio di vartante prevede I realicmazione di dug tronchi stradall, il primo che collega la via Flacca all gltezza
dell‘area portuaie con la vig & § Agosting passando dall ‘area AST, il serondo, dall area mmdustriale alla Via Appia
con collegamento alla Pedemoniana in via Ji Progertazione,
Stante la necessita di definire alcune opere accessorie con I’ ANAS i lavori sono in sospensione del novembre 2002 ;
comunque la data di ultimazione & prevista perla fne di marzo 2003, '
4) INFRASTRUTTURE: AREE MOVIMENTAZIONE £ SOSTA MERCT — LOGISTICA PORIUVALE £D
INTERPORTUALE
In localitd ¥Vivana, a cirea 1.500 m dall’area portuale e confinanse con il complesso ceile figo e piazzali i
Stoccaggio merce, ¢ in corso i realizzazione un 'areq di cirea 270660 mg. dove ubicare 'auioparcs per ia rosta dei
camion ¢ delle motrici. '
Sftuaia in zona baricentrica rispeito alla zomg destingta a celle frio e pierzali @i sosm & stacoagein delle merei &
destinata ad ospitare gl Uffici di gestione dell'intero complesso nonché un Centro ED.L per { collocamenia sul
mercato di prodesi ortofaticoli, caseari ed slimentari in Zenere. com Spazl a disposizione per un Centro Samitario
Portuale e per laboratort per fitopatalogia e vererinaria,
3} RIATTIVAZIONE DELLA FERROVIA FORMIA-GAETA La finea oggerto di riatfivazione é stotg cottruita aila
fine del secaio reorso (1838 - 1852) ¢ costituisce i tratts terminale, in territorio laziale, defla lineq Spararive Gaeta,
Il progetta & riatrivazione dell'esercizio ferroviaris prevede che lo rtesso venga artuals in due foil furzignali @ siog:
PEBD o
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"o If Fase - antvazione del servizio merct sulla tratta compresa ﬁz(ﬁa E‘aegf&ﬁe di :L?Eg;-mia, ublcata ol Km 504225 2 7.
"o ragcordo ASI in locaiitd monte Conca: ubicato al Km 55 circa, % T -gﬁ* ;’I 5
Z_f':-}a.s*e - attivazione del servizio viagaiatori si tusta 1a lineq ¢ iﬁ}\f\rizE (i
.. j{gﬂz al Km 59+167 & mantenimenta del servizio merei, Q= £V
quamto sopra indicato i Progetto evidenzia la sua pieng autonomig

df Formig e la stazione i Gereta

: Rica, svolgendo i opere prevists un rucie

A= primario nel rapporio portualita - aree infrastrutturali di reroporto - Diatiaforme logiitiche - interportuaiitg -

logistica interportuale, :

La realizzazione del Progetta sard altresi di supporto e completamento all'ampliamento del merears ortofiutticalo di

Fondi (M.O.F ) che e'in corso di realizzazions con Jinanziamento regionale per circa 70 Mid

La viabilita prevista, finonzigta ed in via df regiizzazione ¢ ia riativazione del ramo ferroviario per circg 7 km., 5

riperenctone sulle popolaziont interassale producendo effeti positivi sui benefici sociali in quanto vigne g

determinarsi:

Spostamento a monie del traffico commerciale alleggerends i] tratio costiers dal passaggio di circe 130.000 veicolf

pesanii lanno che si generane a seguito del movimenio portuale e delie artivitd produttive;

-Vulorizzazione del tratte costiero che pud essere destingto sole af monvamenlo furistico;

-Bonifica dell'area dismessa da azienda produttiva con Ja realizzazione & un centro polivalente con
firarziamento a torle carico & privati per circa 80 MLD. a seguito del ripristing def collegumento ferrovigrio
Formia-Gaeta che vita grossi afifusst di-autoveicoli nell area centrale dei paest, come da precedente descrizione,

-l progetto & stato approvate dal CT.C.R ed & provvisic di pareri favorevoli dell'RFL._E state
Jinanziaio con DOCUP Ob.2 (2002-2006) ¢ seme in corso i pubblicazione i bandi per le gare & appaito,

73 INFRASTRUTTURE AVANIATE A TEMPERITIRA CONTROLIATA Le amivits collegate allo scarico e sarico
delle merci per via marittima, sono siote localizsate in in ‘area di ca mg. 80.000 facense parte del progetto
infrasirutturale della zora indusiriale di Monte Cones, _ .. .
Tale arez & simamy subim al Wdssss Falld Ferrovia F wria-Gaeta e dell'area porivaie e dovrd uspitare, come gid
detio, le ativitd collegate al porto stesso guali -

a} celle frigorifere a temperatura controllata;
&) piazzali di movimeniazione ¢ sosta deile merci e containers, _

il progetto & esecutivo, Per la parte dell'area movimenigzions € sosta merci € siato richiesto # finanzigmento
DOCUF OB 2 (2002-2006;

A} MANUFATTT P M MONTE CONCA NORD T PR 7. approvalo Galla Repione Lazio con delibera n. 378 def
21.06.1996 ¢ successiva variante approvaty i deig 22.12.1995 n. 60 nonché la variante 2l PR.G. gaoitata dal
Consorrio Svituppo Industriale Sud Ponting con Delibera m S0 del 12,05, 1097 hanno individycto | ‘agelomerai;
Moante Conca in Comune di Gaeta.

I.'area indgicata facente parte del P.R.G. comprerdente la zona industriale di Monte Conca Nord Zid parsiclmente
insediata permette, attraverso la eostruzions di ire corpi di fabbriva, la realizzazions & 18 auiviig con Superfic
coperte oseillond dai 170 ai 2200 mg. Cadaura che genererd una occupazione divetta 4t almeno 70 uniti,

I progento ¢ esecutive. I Consorzio Industricle sta attuande bandi di assegnuzione delle aree, Per poiar
succeysivamente costituire consorzi d5 artiviant e di P.AMI.

Inoltre lo Studio di Impatio Asbientale elenca una scrie ¢ ulterior imtervent melle zome di Formiz e Mmmeo
funzionali agli eserciz e alle attivila portuali

Gestione delle fasi di realizzazione delle epere

Se in linea generale la gestione deile Jasi realizative rappresemta ung quesiiong di determinante Dmportanza nei
lermini degli impatti ambientali, perlopit di caratere lemporaneo, che possono derivare dalle attivitd & cantiere,
nello specifico di questo progefte le implicazioni risuitano rilevanti in rogione, do ung parte delln tipoloma ad
importanza delle lovarazioni, dali'altra per effetic della vicinanza del centro abitate ed in particolare delfe
mfrasirutiure Stradall utilizzate sia da companentt di fraffico urbano, che da componenti & traffico portuaie e,
lemporancamente. di cantiere,

La lavorazione piy tmpegnativa ¢ l'escavazione det fondaii, exeguibife con mezzi marittimi, Al fine & Hawre in
misura drastica il consumo & materiali di cava, di elimingre yuast otalmente la mecessitd df conferire materiali
Mertl @ disearica e i contenere le movimentazioni df materiali al @i fuori dell 'areq portuale, con evidenti benefict
ambientafl, 1l progerto prevede il riutilizzo dei maleriall scavali per il riempimenio della vasea di colmara, Tali
materiali risultano infaiti sesianziaimente idonei yia soro § profilo gevtecnico che chimico-fisico. Oviamente Iz
vasca di colmata dovrd essere realizzaia preventivamente con mure di sponda ed arginatura rrasversale o seogliera,
1l progetto prevede 4 jasi distinte:
* fase : vealizzazione della vasca di coimata ed eseave @ —10 i di una prima fasciq adiacente alio sporgents nord
esistente (le operazioni di escavo e riempimento aWerranno essenzialmente vig mare),

5
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27 fase: escave df ung fascid g —10 m eﬂ%ﬁ.ﬁénzg‘d?@ te aflo sporgente nord esistente ¢ colmara deily vasca,

"3 fser dragaggio dell witima fascig v %Su@ —i0 my rMampimento delly vaseq e reglizzazions defle opere stradali .
{sviicolo sulla via Flacca) immedigtam & fielro i P
By - N . fag =T . .
A fdse: dragaggio dell'areq antistante Ia a na a -1 m, colmata della vasea e realizzazione del pigzzale
u;__;:_'ﬁﬁ*aﬂ'w. ;

.

Per quantn attiene tali lavoraziani gli unici materiaii che, presumibilimente, verranno tr&sportatt viz terre sona guelli
costituenti quota parte del rilevaio a terco banchina, il misto stabili—zatn per la formazione dells banching,
{'eventuale argine della cossa e la scogliers alla radice della dorsena nord. I quantitativo di calcestruzze & amgr
madesto (350 m? frer 10 m di banching) e § flussi & betoniere, che COMUERGURE Sdranno (miall ascfusivamente alle Jasi
di getto dell'opern, possono essere stimati in un massimo & 3-d betoniere/ora,

In sede di integrazioni allo Studio di Impatto & starg valutats quantiiativamente ['incidenza delle lavorasiont ¢ dells
messa in esercizio delle opere rulle condizioni di circolazione del raffico. Si osserva che tante in fase o
realizzazione quanto in fase di esercizio | Tmpatto del traffico in ingresso e in uscita dal éporte wui Hussi attualmene
esisient! risulta minimo Supratutto ala luce del comlemporante adeguamentom def sistema viarlo limitrafe e in
paricoiar mode del completamenty della cireorvallazione 5 Agostino-Via Appia che, attraverso la trasveriale o I
vig Flacca consentirg lo smaltimento del raffico pesante legutnr alle artivirg portuali senza inferferire con i flussi
attualment presenti sulla 55213 e eon del trafiico del centro storico | '

Descrizione del progetio

‘La variante al Piano Regolatore del Porto di Gacta adottata in data 12 maggio 1997, con determinazicae u. 53, -o-——
- Tivisia a seguito delle prescrizioni espresse dal C.S.LL PP, prevede per il Porto Commerciale le segreent aree:

»  banching di riva {dalle Sporpents Nord o Salve Jd’Acquisto alla darsenz natantj ©.F. — Fipanza - YV.FF)

. imbasata 3 —10 m s.m. Presenta una lunghezza totaie di accosto di wia ml. 260 (dei quaki 130 m esistentiy céf Tn
pontile dt movimentazione deile merei di cirea mq, 25.000. Tale bunching é dedicata al traffico di merei generali
$u navi taghetto ed unita recfer.

* Sporgentz nord o Salvo DVacquisto, pid esistente. (pli wltimi 40 m al large sono attvalmente in corse di

~ esecuzione) lunga 300 m perpendicolare alla precedente ed alla riva, anch'essa imbasats alla -1 m sm. La
sporgente & dolato i aree operalive per la movimentarione delle merc per circa mg. 30.000 ¢ potr: sssere
wiitizzato prevalemternente per attivitd di sbarco-imbaren su unita convenzierall, tragheti e navi rinfise di
dimensioni medie. '

* nuova banching denominats “pigzzale nord”, da realizzare con umd colmata 3 Banco dello sporgerie MNogd,

parailela alla tiva hurigd cires 560 m (di cui § primi 85 m gl appaltati ed in corso di realizzazione);

s darsena late nord, delimitata da due scoglicre estesc fspettivamente 93 m e 190 m tra loro pressache oroponal;
(99%) ed imbasate a quete variabili tta la-4 ms.1. ¢ 1a linca di costa;

*  area d movimentazione ¢ sosta merci (rrtrostante la nuowvs, banchina di cui al precedente prmtn “C™): tale “area”, par 4 ofa
mq. F0.000 ospiterd fondamenralmente infrastrutture dvanrate a remperabwa  controllata e aree di
movimentazioe = s0sia, costitventi intermodalitd logistica portuale e imterportuale. '

* aree per servizi comuni all'intero porio commerciale dell’estensione & cirea mg. 20000 TaH servig
comprendono: Vigili del Fuoco; Dogana: Servizi vari; Spoghatol; Pess pubblica: Serviz teczologizl. Volume per
servizi geperali costimiti dar Guardia di Finanza, Guardia Costicra; Veterinario: Sanita; Operatorl commerciali;
Uperatori Portuali; Banche; Imprese portuali,

* industrie di trasformazione celle frigo

* darsena di servirio com uno specchic Qacqua 3 cfa mq. 3.500 adibita all’accoste di naramd
(rimerchiatori, wezz VV.FF., Cuardia Costiera ece.)

*  verde pubblico attrezzato, viahilita & servizio e purcreggt per e negessith del porto commerciale.,

La hanghezza wotaie delle banchine previste dalla variaate & di 1132 m; ia lunghezzg delle scoglicre radent risulta pari
a cirea 280 ml; i piazzali operativi, comapresi gli esisteqt, occupano wn’area di circg 170,000 mq e sone post a =2,5 m
.00 0 comispondenza delle banchine.

Al fine df rendere accessibile |'area demominate pigzzale Nord si ¢ resa necessario prevedere il tombamento pursiale
€ i profungamento del fosto Arzano, che atmaimente sfacie in corrispondenza del nuove terrapieno, con parer
costuile da palancole metalliche sormontate q distanze Dl o meno regolari da solette 4 copertura realizzate con
travi prefabbricate rese seolidali da un successivo getio di completamento.

{ dragagat previsti per il ragiunvimento delln quota del fondali pari a —10,00m s.m.m sono pari g cirea 770000 ot
£ COmMPpensans i ripterrt necessari per la realizzazione del Pigzale Novd,
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: -":f, L;" mieve banchine saranne realizzate con soluzioni tecniche analoghe a quelle gi3 realizzate ad opera del Genia
. Ci‘ffilé per le Opere Marittime di Roma e caratterizzate da una paratia di pali aceostati in caleestruczo armale aneoraty
" ad wpa serle di pali isolati disposti a quincones, ad interasse medic paria circa 1,50 m. |
B . §

'GUADRO DI RIFERIMENTO AMBIENTALE : fegd NV
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" GEOLOGIA A \\ S I
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Geologia generale R

[ riltevi costieri del Comune di Gaeta, evidenziati nella certa Geologica, rappresentanc dal pemo di vista regiomale ja
propaggine meridionale dei Moati Aurunci, costituiti da formazioni carbonatiche & mare poce profonde della
Piattaforma Laziale — Abruzzese.
1l paraggio in esame ¢ dominato dalla presenza della porriose sud — orientale del Monti Aunimei e corrisponde aila
zona i raccordo fra la plattaforma Jaziale e quella campana.
(Jucsta porzione di catena appennirica & costtuita da una successione litostratigrafia formata da una atrernanza di
calear], calcari dolomitici, e dolomie. Tale successione, di atd compresa im il Trias superiore ed il Cretacico
| superiore, ¢ cestituita da litotipi nferibili ad un ambiente nefritice di plattaforma interna, Solo raramente sono
presentl allinteme della suecessione Htotipi in facies conlinentale, a testimonianza ¢i :emporali chivsure della
piattaforma cor conseguents apporto di sedimenti esclusivarnente continentali.
A par.ire dal Miocene superiore anche quest’area vicne intersssata dai processi tetonici collegati can la- strutturazione
della catena appenninica. Qui infatti le dorsali presenti sono il risultato di pill fasi tetloniche soveapposte, alle quali
SO00 POl seghitl process] erosivi.
Dapprima la tettomca compressiva, attraversa un modello deformativi a pieghe & sovrascorrimenti, by determinarn ;1
sollevamento di ingenti porzioni della successione stratigrafica; successivamente la tettonica distensiva lezata
all’apertura del Mare Tirreno (attuatasi mediante sistemi di faglie normali ad andamento N -- §, E — W, NW — SE) ha
disarticolato € smembrato be strutture preesistenti. Qruest] sistemi di fagie normali hanne agite ribassando il sistema di
dorszli ga strutturatosi verso 1 mare, In seguito | movimenti eustaticl de! livello del mare, fegati alle glaciaziond,
favorirono 1'erostone marina dovuta all’innalzamento del livelio del rare, 1 cui segnd sono evidenti alle pendiel di
alcuni rilievi montuosi dell’area per i fori litadomi, i selchi 41 battenre & Jo prolte marine a differenti livelli.
Durante if pleistocene medic — superiore, in un ambiente costiere pit ampio dellattuale si ebbe la deposizione di forti
spessorl di depositi sabbicsi eclicl in aree protette. Questi deposili fanno parte di una formazione (detta “duns rosso
amtica”) presente hungo tutta la costz lazigle, ove affiorano diffusamente alla sommita di numernse eolline.
Successivamente la morfologia attuale, cosituita in generale da dorsa’] separate da profonde incisioni vallive, &
andata quindi via via definendosi per effetio di processi di erosione, trasporto e deposiziene di sediment & vara
Tatara, che rappresentano 1l settosuolo si cuf verranmo ad tnsistere le nuove opere portali. )

Condizioai geotecniche del sottosuolo maring
L area inferessata dalle nuove strutture portuali sud, cke comgrenide una banching «d un vasto terrapiene retrastante, &
stala interessata nell’anno 2001 da tre nuovi sondapgi & tre prove penstrometriche dinamiche (v, allegato tecnice n°1:
allepato 2). Tuttavia il contesto marino pud essere imtegrato con indagini effermuate neld’anno 2000 copsistenti in
sondaggi relativi alla zopa prospiciente it puntone del molo Salve Dacquiste (v, allegato tecoico n°!; allegatol) con
ie guall si ha une visiome pit completa della meorfologia del fondo merino sul paraggic considerato. Tufte queste
indagini hanne consentite di fracciare i profili stratigratics Hassunti nella Tav. 9.
Si gota subito 1na potevole varieta di stratificazioni, per ¢ul si trovano alternanze di limo pill 0 meno srmllese, di
arglie limese e sabbic fini leggerments limose, con caraneristiche che possone considerarsi diverse per i primd strati.
In particolare, con riferimento a1 tre sondagg nuovi, si nota Ja presenza di lime armiiloso superficiale, di
caratrenistiche piuttosto mediocr se non scadenti, ¢on pin frequenza mun mane che ci si spostada B a W,
I sondaggl hanno raggiunto la profonditd di cirea 30 m dal lLmm. in corrispondenza di wn fondale pari a (— 5,00y, (-
B,00), {~ 9.00) nspettivamente sui carotaggi 1,2 e 3. da questi sono stati prelevat anche campioni indisturbat e
rimanegaiati, sui quali sano state esemiite prove di identificazione {proprietd indic) e di commportaments meccanics
{compressione semplice ed edometria).
10 pere che sembra carabterizzare mapggiommente il commortamento del sottosuole, sotto | carich imposti dalla
struttura delle banchine, £ Pandamento delle prove penetrometriche e dei valod SPT, eseguit ail interne dej semciags.
[errem risultane assai scademil per i primi mety di profondita, che interessanc solo il terrapieco,
Invece alla profonditd di eirea {— 15,00} i tereni raggivagone valod picttosto wniformi, deiflnitl da resisienze
dinanviche medie fra 20 e 30 N colpi, siz del penetrometrs che delle 5TP, le quali equivalgono : resistenze statiche fm
80 e 120 kgferr®, '
Dalua parte le prove di labarateric, relative alla compressione sempiice ed edometria, confermang guesie
. caratteristiche. I valoni dell’indies di compressione Ce decrescono da (3,3 a 0,1 con la profondita.
{:" PP/ED |
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bili 1 terreni a partire dalla profondita di {— 15,00}, in ogai caso per ii tipe di
jone dell’opera non sono previst problemi inerent alla stabilita dei .
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ORI Ay

sorgenti localizzate di portata media .non seno presenti sorgenti lineard
i sottomarine [n messun caso si prevedono interferenze con la realizzazione

Nell*area di studic sono
mentre £ accertatd |3 presenza
delle vpere .

Dial punto i vista ideologico si rileva la presenza cel fosso di Monie Lauro I corso d'acqua & suddivisibile i tre
tronchi | 4 monte non regimentate & con andamento siMIOsO ; mntermedio regimentatn con capale scatolars in cemento
armate ; shoceo a mars intubato per consentire | attraversamento della Flacca , .

A seonita della realizzazione della muova banchina ,per garantirne la shocen a mare verra realizzata una doppia fila df
palancole sulle quali ,ad intervalli piti © meno regolar verranno noggiati gli atraversamenti .in wodo da collegare i
pinzzale movirmentazione ¢ sosta mervi con il plazzale Salve d'Acquisto .

YEGETAZIONE

1area di imervents ,peralitto fortemente anttopizzata non presania un quadro vezetazionale di aleun rilizve Non sono dlevabili

presenze arboree © arbustive ¢ guani’alTo e conseguentements nan g determineranne impatt 8 aleun generc §u guesta

cotmponente ambisntale | :

Per quanto riguarda 'ampiente manpo-,le opere mieresserammo fondali nel gualt now sone dscontrabil presenze di
_vepotazione né antomeno & Posidonda oceaica . o

RUTMORE

Lo studio della eomponente acustica & slato aviluppalo secondo la seguents metndologia:

- analizi del progetto sotte it profilo acustieo ed individuazioni delie sorgensi fisse e mobili,

- amalist terdiorizle @i fini dell’individuazions dei ricettord, delle destimemont d'use & dells zonizzazione
acustica,

- analisi della situazione acustica cx ante,

- simmulazione previzionale del elima acustico ex post,

- anahisi delle eventuali mitigazion,

Nella fase di esercizio sono state identificate le due sorgenti di rumore:

a). qumento del fraffico legato all '‘entrata a regime dél portd commerciale,
b). funzionamento delle macchine frigorifere.

Dulle anaiisi condotte risultati danno evidenza di una simazione attuale particolarmente critica. MNon esiztende una
zomizrazione acustica adofiata nellarez di Gaelq, I proponente suggerisce und classificazione fipo “aree
prevalentemente industriali ¥, che & ragionevalmente condivisibile. Rispetto ai Hmitl impost dalla pormaiiva vigesie
risulta un diffuso superamenio. .
Somo siati censiti i ricettori prossimi alle sorgenti di rumore, individuando 40 distnt ricettori, che costituiscono i
puniti di caleolo rispetto ai quali sonoe restituiti i valor prevish del Hyello di rumore.

. Al di j3 di una valutazione spedifiva effettuata con metodi numesict semplificatl (Burgess; Santobomi), © stata
effermata 1oz simulazione acnstica con il codice Mitha nella simazivne ante operam € con rerimento ai seguentd 3
scenari post GTeTarL
Scenario poast operam I — prevede |"inserimento deila strada di coegamento ¢ delle nuove strade di accesso al porto
¢ dei nuovi flussi di waffico previsti ,oltre il posizienamento delle macchine {rigorifers limitato ad unz sola parte del
piazzale :olire alla previsione effettuata dai progettisti deil’opera ,che in sintesi prevedono 1 divieto df circelazione
del traffico pesante sulla via Flacca .couvogiiandole esclusivamente guila muova strada di collegamento .Alla
macchine frigorifere & stata associata una sorgente lineare emicilindrica di potenza pari a 85,50 db{A)'m per ogni
gruppo di macchine . In questo caso Iispetic alla situazione ante operam & dievabile una gereralizzate dirnnumione
od incremento nullo dei livelli & pressione sonora . Risultanu nuovi ricettort che nella situazione anle operam non
Sona [nteressari per i guall vanno previste opere di mitigazione .

Scenario post operam 2 Tale situazione ¢ identica aila precedente se nen per il numero defle macchine frigorifere
che risulta maggiore ¢ ia relativa disposizione su tutta ia parte centrale del puovo piazzale In questn scenario &
determina un aumento dei livelll somor Ja fimitatamente alia spevifica zoma del nuevo porto ([N comseguenza
I'aumento delle macchine frigorifere espresso come differenza rg scenario 1 e 2 risufta irrilevante .

Scemario post pperam 3 inserimente della strada di coliegamento .in una zoma ad oggi non inferessata Ga
infrastruthare viane.determina il coinvolgimente della zona posta a nord-ovest pella quale insistono poche ahitazion
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i "perls quali sard previsia la installazione di una barriera acnstica .
‘= In uﬂé{sm caso la costruzione della strada comparta un dumento 3 rumorositd afl ambito collinare Sard pertanta
ngcassario prevedere opportine gpere dt mzf:gczz*une
Naila studio si rimanda alla proeettazione esecutive iz defimzions pmgc*‘l:uma ceile opere di mitigazione previste
arﬂPcr guanto concerne la situarions del traffico veicolare e le relative ripercussioni subie- componenti rumore™ g
P vatmosfera " s Dl a_ﬁ‘ermar# che Vaumento & raffico legato ol porensiamento  deil’ area portuale  sarg
completaments assorbito dal contemporanes adeguamento della rete Stradele ¢ dafla
parallele atte q snellire { flussi df traffico collegali & porto € al centre Storico . /,\/ﬁ
LB

ATMOSFERA ;‘“'“rl” A \-:.gv‘ '3
: ’! ;
Per guanto aitiene la componente amaosfera le valutasioni eﬁérmare i r:ferimnn&%h}:gf a‘:.srt}nﬂ t%c‘umenn prodoii
dal proponente ¢ velguvi al “Monitoraggio delia qualité dell’aria”™ e alle Szmu!azwf Inquinamenio
indatto dalle attivitd connesse con il progetto in valtazione,
FPaiché il monitoraggio & stato effettuato per sofi due giorni, pur dandn aleuni elementi di riferimento, non pus essere
considerato rappresentativo della qualitg dell aria.
Lo Studio, sulls base dei dati climatologici analizzati, clossifica Gaeta in classe di stabilité atmnsferica 4.
Sorgenti ingquinant
Lo Studio elenca le segueenzi sorgenti di mqwnamenm atmogtaics:.
- {"attuale 85 213 via Flacea,
- Pathuals P S Agasting,
- lattuale strada df collegamento trg la SP S.Agasting ed i Porio i progetto,
- fa .!angenmafe mnard in corso di reafazzamane
-l S8 Appias-
Tali sorgenri lineari sono state schemarizzate geometricamente nel codice di caicols e, assunti i fussi di raffies ex
ante ed ex post, nelle condizioni mefeorologiche prevalenti € pegeior, sono state calcoluie le comcentrazioni di
monosside di carbanio, come rsulta dally fabella.
Lo Studia conclude che dal confronte tra gli scenari ex ante ed ex past emerge che intervento & migliorativo per
quantc concerne i livelly di concentrazioni di CO. L 'unico pumio in cul qumenta debolmente ia concentrazione di C6)
risulla esterng all'ambito urbano e sostanzialmente prive &l ricettori di rilieve.
Tnoltre lo Studis sottolinea tre aspetti che é opportuno sintetizzare,
- {intervenio produce un aflontanamento dei flussi di traffico dalla 85 213 e dall'ambite urbana,
specialmente cio riguards Naliguota Jf traffico pesante
le densitd veleolari diminuiveono com ovl vartagyt sulla fuidificazione dei iraffict e riduzioni emfssive,
i wonchi stradall dove verranne convaglionl [ rgfficl somc margingli afll’area indusiviale ed esrerni™
rigpeito al centro wrbang,

PAFSAGGIO

L area di intervento, compresa tra Porto Salve e Santa Maria di Cona, lungo il Lungomare Caboto, camprende i
lttorale dalla darsana San Curlo arviva alle zona Italkraf, eschusa. H tervitorip retrosiante & coratterizzato dafla
presenza di un'ampia valle che ospita depositi dell ' AGIP e diverse industrie. La valle ¢ delimiata da una serie di
colli: if Monte Sant’Agma (103 m shn), i Monte Laro (403 m slmy ed il Monte Conea (198 m sim).

L'area vasta conserva numerosi elementi di valore che coratterizzane ambito di transizione o i complesse dei
Monti duwrunci ed il mare, La forte antropizzazione della costa presso 8 Golfp di Gaeta ha determinato nel rempo da
una parte la diffisa compromissione @i numerase aree, dall'alra {0 eonsolidarst & testimonmianze archeniogiche «
stoviche di pregio. Particolarmente significativo in guesto contesto é il case del Monte Oviando (171 m shm) sufle
pendici del gquale si sviluppa Gaetz. 1 rillevo infutti, ogel parco urbano, mantiene interessant elementi di
vegeluzione medilerranea, costinasce un visibile esempio def caleari detritici chiari e stratificeti del Creracico
superiore che appaions in paretl rocciose evte, spesso fratturale e fagliate, comserva preesistenze storiche di
pregevole valore, gui sorge i Grande Mausoleo di Lucio Munazio Planco (T° secoln 4.C.) e rappresenta un ambita
passageistico, norché wun punte privilegialo di vista, df indiscutibile valore.

In rz*'enmen.m all'area vasta la morfologia della linea di costa presenia fenomeni erosivi anche significarivi, nella
zona d&i Formia in ragione sopratiutto della maggiore esposizione alle corrente ¢ una fendenza all avanzamento della
linea di costa per effetto dell 'intensa amtropizzazione: d'altra parte del tutte trascurabile risulto rell area porneaie i
trasporte solido dei materiali che costimuiscono i fondale, di tipo coesive (imi e argille), anche per &ffetto della
morfologia della rads jortemente ridossata dal moto andese.

Dagli swmdi efferuan e dafla Jetteratura citata nell 'ambito de! 574 non si rilevano parficolar! critciid o specifiche
v.::fenze dell'ecosistema marine imeressate dalle opere in progeuv.
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" i progetto di Variante del Porto Commerciale di Gaeta sf presenta come um intervents di dvalutazione del litorale com
* partigolare attenzione all’area attualmente occupats dai cantieri ravali che ogel tiversa in uno $tato di degrado .-
avanzato a discapito dell’ immagine di buona parte del golfo,
Unﬁii}udiﬂ proposic dall’ 4GIF Petroli prevede la rigualificanione: dell 'area limiirofz al poniile AGIP aftraverso lo
spbatdmento, ail'interno della proprietd AGIP, dei cantieri atualmente presemt! fungo la costa,
§i & Confimurata una proposia &l uiilizzazione di parte del terreno anualmente interessato dol depoyito AGIP Petrofi
& Arzano, in Gaein -
L'AGIP Perroll ha programmato la dismissiene in tempi brevi della zona verso mare del deposite di Arzano Der ung
ruperficie di circa 230.000 mq, ferme restands invece mel medic — lungo termine lo necessitd di martenere in
esercizio I serbatol attualmente insistensi sulla parte superiore (verso montej di detto deposito |
In pariicolare per quanto riguarda la zona verso mare del deposite di Arzane, classificata zona D4, nellz variante al
PR.G. del Consorzio, 'AGIP Pefroll ha previsio la reafizzazione di edifici per arivité di servizio alla portualita,
Per 4f piu ¢ da sottolineare il fano che I'AGIP Petroli é disponibile, a completamento potrebbe in Juiture essere
destingio a navi da crociera, sestituendolo per if rifornimenio dei propri depositi, con altre installazioni off — shore a
risanamento attraverso adattamento dell attuale pontile commerciale, in modo da favorire anche i risgnamento o
la riconversione defla fascia demaniale marinima: i mutto deve eysere avallato con greords Drevestivi con tuttl gli
Enti interessuri.

TUTTC CIO° PREMESSO

- CONSIDERATO : NN T

' LT
che il pelo di Gaeta & destinato ad essere 'interfaccia del mercato ase alimerntars girtorio regionals & Vascesse .
all’autostrada del mare ,che consente 1 collegamenti e gli approvvigicnamenti delle egionl conterrsini ,non in diretto
collegamento con i) mar Tirrenn & che in quest’ottica la varianie a3 PRP del portn di (raela consente un adeguamento
in tal semso alla struitura portuale ;

che sono in corso di completamento un complessa d interventi che assicurano un razionale ed ¢fficace eollegamerttss
tra 1 porto & le aree indestriali o commerciali di destinazione delle diverse categoric merceolosichs |

¢he la realizzazione dell’opera tonsente di zbbattere 1l consistente waffico su gomma che athwalments assicur gli
approvvigionament: apro-alimentad, con beneficio per la quanty dell’ariz e del rischio di incidenti ; o

che le caratteristiche del progettu assicurano Ia non interferenza dei traffici commerciali con la viabilits legata alla
mobiliti della popalazione ;

che la tipologia del progeito non comporta un impatto rilevante =uil’ ambiente marino ,in considerazione dell’ativale
degrado della zoma che trovera giovamenta dallz rlorganizzazione complessiva del traffien merci ;

che neli’ambito degli tnterventi previsti si potrd procedere anche alla rimozione della darsena petroli che verrebbe
sostifuita da un campo hoc pel polfo di Gaeta ,con migloramento delle attuali condizioni 4 sicurerzs e del degrado
dell’amibiente mdatto ; :

chie la realizzazione dell’intarvento comporta Iz delocalizzazione di na serie di attivith cantieristiche che COmpoTtand
Inguinamento atmasferico e delle a¢gue costiere

si esprime parere favorevele di compatibilita ambicataie con le seguenti prescriziond ;

: -Il dragaggio dovra essere preceduto da una campagsa di momidoraggto mirara alla definizione della quelita
fisico-rneccanica = alla composizione chimica dei fanehi

! -1 dragaggio dovri essere condotio con tecnologie idones alla minimizzazione degli effett di dsospensione dal
Inaterizle
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_ relazione agli esiti del trattamento ed alla qualith finale lo stesso poird essere rfutilizzate per il
. ; bonimentc delle aree poruali o destnatc ad impianti di smaittmento previa disidratazione secondo m

* gpposite plano ¢ smaltmento da ¢oncordare con la Regione. Le vasche destinate al mattamento dovranno
essere realizzate con ideneo manto di impermeabilizzazione

. -dovrd essere realizzato il confinamento degli speechi d'acqna soggerti a dragaged per diminuire emissione di
sedimenti in sospensione ail’ esternc del bacino di lavorazione ' -

. -LOT S0N0 AMMesse reimmissiont in marg

. -le quantitd del mateniale provemiepti da cave ancora occomrsmti dovranno ulterionmente essers ridotle
ricorrendo al massimo utitizzo di cassom cellulan & recuperando tutto il materiale dragato

- -dovrd essere eseguito 3 lavaggic preventivo degli inerti provenienti dalla cava da ufilizzare per le opere a

mare; tutte le acque raccolte nelle operazioni di lavaggio dovranno subire un processo & decaatazione

L’lstml_:tur&[)jgaﬁivn : Arch. Paola Pelone
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Il Dirigente dell’Area VIA :Arch Bnmo DY Amato
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il progetto
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Via del Caraveggio, 89

00144 ROMA
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DI CONCERTO CONIL

MINISTRO PERIBENIL LE AT:I'WIT;& CULTURALI
DEC/DSs/2 0057207 49

VISTO Dart. 6, comma 2 ¢ seglienti, detla legee § lnglio 1986, 1. 349
YVISTO it P .C.M. del 10 agosto 1988, n. 377,

VISTO il D.P.C.M. del 27 dicembre 1988, concemente “Norme tecniche per la redazione
degli studi di impatto ambientale e la formulazione del gindizio di compatibilita di cui ail'art. 6 della
legge & luglic 1986, n. 340, adottate ai sensi dell'art. 3 del D.P.C.M. del 10 agosto 1988, n. 377 &
successive modifiche ed integrazioni”;

VISTO Part. 18, comma 5, della leggs 11 marzo 1988, n. 67; il D.P.C.M. del 2 febbraio
1989 costitutivo della Commissione per le valutazioni dell’impatto ambientale e successive
modifiche ed integrazioni; if decreto del Minstro dell’ambiente del 13 aprile 1989 concernente
I'organizzazione ed il funzionamento delia predetta Commissione; il D.P.C.M. del 23 gennaio 2004
per il rinnovo delia composizione delts Commissione per le valutazioni dell’impatto ambientale;

VISTA la domanda di pronuneia di cumpatihilité, ambientale concernente il pmg-stm per la
Variante al Piano Regolatore del Porto' di Gaeta da realizzarsi in Comune di Gaeta (LT) presentata
dalla Capitaneria di Porto di Gaeta (d'intesa con il Comune di Gaeta, previo accordo con la regione
Lazio), dal Genio Civile CO.MM. di Roma, dalla Cemera di Commercio di Latina, dall'A8P.0. ¢
dal Consorzio di Sviluppo Industriale Sud Pontino, acquisita in data 6 aprile 2000, con protocollo 1.
4486/V.1.A./A.0.13.H pubblicata sui quotidiani i! Messaggero del 19 marzo 2001 e il Matiino del
31 marzo 2001, pubblicazioni pervenute in data 10 aprile 2001;

CONSIDERATO che in data 29 aprile 2003 al Porto di Gaeta & stata estesa la giurisdizione
demaniale dell’Awroritda Portuale di Civitavecchia con sede in Molo Vespuceci sne, 00033
Cw:taw ecchia; quf:st’ultuna e subentrata., quindi, quale titplare dci pmgatm d1 ‘n.fananle In questmue

LT LR vy

st "\-_1':-1'3-.3-.1:— e L T AN LW L ue o el B o mttoge R Ml t3TmneizocnTo:

L= LAmTATL DT oz nwen, S _=-=:._‘--.‘=_T--=._d_-:"—_— vt 2 Inaredorani gizs . nme s S o s L AR Y ade o -'-'- P R I

ﬂSTA la dor:umsntazmnc, inteprativa pf:rvemua in data ’?UKD:QDG?' con pmtncnlln n
344/VIAIA.Q.13.H., in data 25/07/2002 con protocotlo n. 8073, in data 30/0772002 con protacolio
1. 8229, in daw 14/10/2002 con protocollo n. 10921, (7Ai172003 con protocollo n. 0038,
23/07/2002 con preiocollo n. 8757, 04/11/2003 con proweolle n. 12712, 28/01/2004 con protocollo
n. 1926, (9/06/2004 con protocolla n. GDIEMJ, 26/07/2004 con protocolio n. 0017663, 28/10/2004
con protocollo n. 0023986, :

oTIFlriO FAGAAFYD F‘TH:II'J'J-EI'IJEI EILTIERE.
i
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VISTA la determinazione dirigenziale n 114 prot. n. D2/2A/00/20753 della Regione Lazio
del 10 fehbraio 2003, pervenuta il 19 marzo 2003, con cui & esprime un parere favnre:vs::le;_

VISTA la nota n, ST/408/36428/2002 del Ministero per i beni e le attivitd cultiuali del 9
ottobre 2002, pervenuta in data 22 ottobre 2002, con cui si esprime parere favorevole, nonché la
nota ST/408/7888/2005 del 1 aprile 2005, e la nota ST/408/13126/2005 acquisita in data 8 grugno
2005, prot. n. DSA/14672;

VISTO il parere n. 648 positivo con prescrizioni formulato in data 20 gennﬁic: 2005 dalla -
Commissione per le valutazioni dell’umpatto ambientale, a segulta dell’lstrutmna sul pmgetm

‘presentato;

VALUTATO. sulla base del predetto parere della Commmsmne V.IA, del progetw e dEl
contenuti dello studio di impatto ambientale che:

- per quanto riguarda il quadroe di riferimento programmatico:

o i| progetto costituisce Variante al PRP vigente, appmvam con DM, del Mlmstem dei Lavori
Pubblici.n. 7005 del 27/8/59;

» tale PRP é rimasto quasi del tutto inatfuato, sia in termini d1 opere che di destinazioni d’use delie
aree portuali; e ['assetto attuale del Porto commerciale discende invece in larga ‘misira dalle
indicazioni de] PRG del 1978 messc & punto dal Consorzio di Sviluppo Industriale Sud Paritino
(di seguito indicato per breviti come “il Consorzio™), che ha competenza sull’area industriale
jmmediatamente retrostante, e che ha pianificato anche in materia di assetto delle aree poftuali;

¢ in base alle disposizioni di cui al commi 1-2-3-4, art. 51 del DPR 6 marzo 197§, n: 218, nonche,
glle disposizioni in materia di adeguamento degli strumenti utbanistici comunali a quelli di
pianificazione territoriale di ordine superiore (L. 17 agosto 1942, n. 1150 e sue modifiche ed
integrazioni), anche il PRG del Comune di Gaeta - adottato dal CDﬂElL,llG Conmunale. in. data
7/07/1971 con delibera n. 147 ed approvato il 1071041973 con delibera della Giunta Reg. Lizia

n. 1498 - risulta comunque superato, ai fini della definizione dell’assetto portuale, d_ai suddetto
PRG del Consorzio,

* la maggior parte delle crpere esistenti e/o previste nell’area del porio commerciale nsultanu '

o-pinnifiatecdsanprapsiensipaisdoantecedente dleniin.insigoredolla nimatia naziepgle .
sulla VIA (1988); tra quesie, in particolare, il cosiddetio Sporgente Nord {o Molo Salvo

D Acquisto), che costituisce Punico attracco attudlmente operativo, réalizzate neli’ambito delle
previsioni del PRG del Consorzio € a seguito del voto del 23/5/81 n. 403 del C nnmglm Supanore
dei LL.PP.; :

» ip base alle indicazioni fornite dal prnpnnente la Variante del PRG adottata dal lesurzm con
delibera 53/c del 12/5/97 non risulta ad oggi ancora approvata dal Consiplio Repionale del Lazio
¢ che, quindi, il proponenle siesso fa ancora fiferimento, per la conlinuitd degli atti
programmatori relativi all’area di imervento, al PRG del 1978, al quale si riferisce, quindi, anche
il presente parere,

|-a
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il Piano di Coordinamento dei Forii deila Regione Lazio (1997), che allo stato atmale ha valenza
di solo atio di indirizzo a carattere generale, prevede, per quanm riguarda il Porto di Gaeta; una
configurazione di opere e di interventi sostanzialmente In linea con que:lla della Varante in
progetio;:

il porto di Gaeta, con DM n. 505/72, é stato classificato di 2° otg, 1° classe e, con Dacisinm
della Commissione CEE dei 07/12/0%, dichiarato porto di ispezione frontaliera,

attualmente i} Porto di Gaeta non rientra nel!’elenco nei 21 scali jtaliani che, ai sensi del Piano
Generale dei Trasporti del 2000, costituiscono la rete portuale ed infrastrutturale del Sistema

 Mazionale Integrato dei Trasporii (SNIT), cioé 'insieme delle infrasmatture che svolgono; con

effetio “rete”, servizi di livello nazionale; e che le modifiche previste nel progetto di Varjarits,
unitamente agli aloi interventi previsti nell’ambiio di accordi, piani e convenzioni esistenttra
soggetti pubblici e privati per la riqualificazione e la razionalizzazione dell’aren portuale,
promuoveranno, secondo il proponente, la crescita del polo di Gaetd, facilitando il suo
inserimento nelia rele SNIT;

la Variants sl integra coerentemente con la realizzazione degli ghistitvi del Piano di Rifenmente

Territoriale, che individua le zone di Gaeta e Formis come Parchi di Attiviti Economica e
Produttiva, in quanto interessate da sedi industriali di interesse regicnale, comprensoti produttivi
& atirezzaturs specializzate;

BE'?‘ quanio ricuarda il S!SIETJM del vincofi:

 in base alle indicazioni del Piano Territoriale Paesistico della Regione Lazia, l’area pcm:ua]e di

Gaeta risulta soggetts ai seguenti vincoli:

- vincolo paesaggistico ex L. 1497/39, in forza del D.M. del 17.03.56 ¢ vincolo di
inedificabilita temporanea (decaduta a seguito dell’approvazione del PT.P. n. 14), ex art. |
ter e 1 quingues L. 431/83;

- vincolo paesistice di cul all'art, 37 del Testo Coordinato: “tessuli urbani storici o cun&ulldat!
in tratti costieri di alto vadore paesistico (Ir)”,

- vincolo di protezione delle fasce costiers marittime di cui al D.Lgs n 450499, art. 146,
comrmna 1, Jettera * A", discipiinato dall*art. 6 (Protezione delle fasce costiere maritiime) del
Tesio Coardinate delie N.T.A. del P.T.P. ambito tariloriale n. 14, approvato con
Deliberazione della Giunta Regionale 30 lugho 1999, n. 4485,

*+ nomn & sagnaiatﬂ al-::un nncculo di t1pﬂ ldl‘DEﬁDnglCO a carico dell’area di intervento;

de] term-::rrm di Gaeta = plu in. generale dell area de) Sud Pontine, i} cul quadro programmatico di
riferimente risults, in base alle indicazioni formite, piutiosto complesso € wtwora fon
completamente definiio, soprattutto per effetto delia sovrappesizione. a volte diserticolata, di
competenze e di atti pianificator, aulorizzativi e di indirizzo, nonche di accordi & convenzioni,
che si sono succeduri nel tempo;

tale situazione, unitamente a problemi interpretativi penerati dalia fonmulazione originana detlo
studic di impatio ambientale (che contiene riferiment! non adeguatamente chiariti ad un gquadro
penerale di interventi 1a cui esatta collocazione rispetto alla Varjante non & stata in quella sede
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. ben definita), ha indotto lo stesso proponente, a precisare e circoscrivere in modo dettegliato
I'esatto- oggetto della richiesta di pronuncia di compatibifitd ambientale, che comsisie in v
insieme di interventi da atmiare in ambito strettamente portuale, con effettuazione di dragagpi e
con ampliamento di opere lato mare gia ssistenti /o previste o¢) PRG del Consorzio;

= ai sensi dell’an, 3 comma | del DPCM 27/12/88, & comunque escluso che il giudizio di
compatibilith ambientale abbia ad oggetto 1 contenuti degli aiti di piapificazions e
programimazione, nonché la conformits dell’opera ai medesimi;

per quanto riguards il quadro di riferimenio pmgettunle

» il Porto di Gaeta, che si affaccia sull’ omonimo Golfo, & caratierizzato, nella sua cnnﬁguraz:mnc
‘attuals, dal susseguirsi lungo Ia linea di coste (in direzione sud-nord) di numerose infrastrutture ¢ -
bacini portuali con diversa vocazione e destinazione d'uso, sostanzialmente privi di un
inguadramento organice nell’ambito di un ben definito assetto portuale complessivo;

a il progetto di Variante & finalizzato, a rilanciare il polo di Gaeta come interfaccia del mercato
agro-alimentare sul territorio regionale, specializzandone le attivitd in tal senso, olirs che come
accesso all’autostrada del mare che consente i collegamenti e gli approvvigionamenti delle
regioni contermini non in diretto collegamento con il mar Tireno; _

+ tale obiettivo sard perseguito incrementando, in un periodo massimo di dieci anmi, il transito
complessivo delle merci dal velore di 605.000 t/amno (dato eggiomato al dicembre 2001,
comprendente circa 5.000 t/anno di prodotd ittici) fino a circa 1.500.000 t/anno; e che cié
avverra, secondo il propenente, grazie alla reslizzazione dei nuovi accosti previsti dalla Variante
in oggetio, nonché alle opere di dragaggio dei fondali a -10 m, che consentiranno ["accesso al
porto anche a navi di maggiore tonnellaggio & miglior] caratteristiche tecniche;

* per quanio sopra, I'area portuale inieressata dalla Variante in progetio & quella commerciale,

' collocata in posizione nord ed attualmente dedicata ‘pressoché esclusivamente alla
movitnentazione di rinfuse; & ¢he tale area - in immediata relazione con {a rete viaria e con il
tessuto urbano della cittd di Gaeta, olire che con area di swluppﬂ industriale - risulla
attualmente cosi articolata:

- Molo Salve D'dequiste, o Sporgente Nord: si tatta dell’unico sattracco attvalmente
operativo, dedicato ad attivitd di sbarco-imbarco su unitd convenzionali, traghetti e navi
o nnfuse d1 d1rnen5mn1 medle L opera e atrualmente mteressata da mtervann d1 adeguamantn

molﬂ andrannc- ad mi.agrarm con la banchna e 11 plazz.a]e: nc-rd prewsﬁ nel pmgerm dl
Wariante;

- Banching di riva late sud (dalla madice dello Sporgente Nord verso sud): & dedicata al
traffico merci su navi traghetto ed wnit reefer, con pontile di movimentazione delie merci di
circa 20.000 mq. La banchina & in parte gia esistente e funzionante; il sue complstamento
(prolungamento di circa 140 m) & previsto in riferimente alle indicazioni del PRG del
Consorzio. La nuova linea di banchina costituira it limite, in tale ares, degli interventi di
dragagaio previsti dalla Variante;
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- Piazzale operativa late nord: costituisce la parte in radice (gia interamente realizzaia) della
nueva piattaforma da costruire sul law nord (Banchina e Piazzale Nord), quest'ullimo in
parte oggetto delle previsioni del PRG del Consorzio, in parte di quelle deliz Variante in
valotazions; i} Piazzale operativo lato nord ricade nelle previsioni del Planivolumewico
Comparto A del 29/11/99, ed & a sus volia disciplinato dal PRC del Consorzio, con DPGR
n. 68 del 7/2/12;

» la necessitd di un intervento di riassetto e riqualificazione del porte, al dl 1a del merito delle linge
di indirizzo strategico delineate dal proponente, appare comundue condivisibile sulla scorta dello
studio progettuals preseniato e dell’analisi dello stato attuale dei luoghi;

per guanto riguarda la consistenza e lu destinazione d uso delle opere. in progefia:

e per effeito di quanto richiamato a proposito del Quadro Programmatico, }a consistenza esatta
delle opers oggetto della procedura di VIA & stata precisata dal proponents estrapelando,
dall"insieme di tutic le opere comprese nella Varianie originaris stessa, solo quelle non incluse in
atti pianificatori efo autorizzativi precedenti all'entratz in vigore della normativa nazionale sulia
VIA: e che, sulla base di tale estrapolazione, le opere in Variante oggetto di richiesta di
proauncia di compatibiliti ambientaie risultano essere le seguenti;

- ampilamente delio banching nord, parellela alle riva, imbasata alle —10 m s.m., per una
lunghezza totale di circa 466 metrl, con conseguente realizzazione, in corrispondenza di
essa, di nugvi piazzali operativi (“piazzale nord”). per cirea 49.540 mq, posti a +2,5 m s.m.

- reglizazione della darsena laro nord, delimitata da due scogliere quasi ortogonali (397,
estese rispettivamenie 92,5 e 190 metri, ed imbasate & quole variabili tra —4 m s.m. = la linea
di costa;

- tombginento parzigle e nmiunfamenm del Fossv di _Monte Laure, slociante in
comrispondenza del nuove temapieng, con pareti in palancole metalliche e soletta di
copertura con travi prefabbricate ed accostate e successivo getto di completameno;

- dragaggi da -6+6,5 m a -10 m, pelle sole arce a mare direftamente prospicienti le nuave
banchine di.riva lalo sud € nord e la tesiata del Molo Salve D’ Acquisto, per un totale di cieca
780,000 m*, per consentire I'accosto di navi di maggiore tonnellaggio;

+ [Passetio operativo previsio per le nuove opers 2 il seguente:

- Banchina nord: sara dedicata all’atiracco di pavi “feeder™ & porta-comntainer, per traffico di

merm genemh e pmdottl rf'.fuma'ra.u+
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prodatti refrlgm ati, olire che per la movimenlazione e la sosia p"‘l upemz:mm su iperci
costitusnti intermodalita logistica portuale e interportuale;
Darsena nord: non sara dedicata ad aloupa funzione specifica, essendo, di fatto, soltanto il

profilo che congiunge la banchina nord con la linea di costa. Sara delimitata interaments da
scogliere;
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per guanto ripugrda il gradro infrastrunurale di viferimenia:
s per guanto rignarda la rete viaria, ii Porto Commercizle & accassibile 11‘am1te
- la 8.8, 213 (Fiacca), principale direttrice litoranea del traffico locale {Sperlonga-Gaeta-
Formig), che, cotrendo immediatamente a lato della zona di intervento, separa tale zona
dall’abitato retrostanie, nonché dall’area indusiriale stessa;
- la “strada di collegamento™ di circa 1,5 km di lunghezza, di recente completata, che connette
la zona di accesso al porto commerciale con la nuova Tangenziale Nord {tramite 1a quale ¢
possibile poi raggiungere la 8.8, 7 Appia, in localitd Venticinqueponti):

¢+ la nuova strada di collegamento ¢ stata reslizzata essenziaimente per owvviare al
sottodimensionamento della S.S. Flacca rispetto ai flussi veicolari attuali, consentendo ai mezzi
in transite da/verso I'area portuale e quella indusiriale, di evitare "attraversamento del centro di
Gaeta; . :

* proprio a questi fini, in corrispondenza dell’area di accesso al Porto Commerciale & previsia la
realizzazione di unmo svincolo stradale, proposto dal Consorzio e da realizzarsi con fondi
regionali, che andrid a sosfituire ’increcic 2 raso con semaforo che consente sttualmenie aj

* veicoli |'accesso alla strada di collegamento; grazie a tale svincolo potranno essere evitate le
intenruziont dei flussi veicolari per mutte ]2 strade che convergono nel nodo antistante il Porto,
consentendone anche il contemporanep smistamenie in tutte 1e direzioni possibili;

+ la Tangenziale Nord, gid approvata dalla Regione Lazio, prevede il collegamento tra la jocalita
5. Agostino {circa 5 km a nord dell’abitato di Gaeta sulla S.8. Flacca) con la 8.8, 7 Appia,
consentendo ai veicoli in tramsito lungo la stesss S8, Flacca di eviiare a lomo volta
Iattraversamento dell'abitato di Gaeta; ¢ che di tale Tangenziale risulta ad oggi realizzato
soltanto il tratto tra la strads di cnllegarnenm e la 8.5, 7 Appia stessa (la resiante parte & in fase
di progettazione esecutiva); :

* per guanio riguarda i collegamenti ferroviarl, & in corso di realizzazione il rlpnstmn dell'asse
Formia-Ciaeta, che, entro il 2006, consentird di raggiungere direttamenie il centro abitato di
quest’ultima;

per_guanto riguarda Imquadmmenm della Variante nel contesto_delle ah‘re OpEre e ma‘eweﬁn

citati nello studio.

v pnell’area di Gaeta sono previsti efo sono in corso tlteriori opere e interventi di cui lo studio di
impatto ambientale fornisce un’ampia descrizione e che di seguito si Hepilogano brevemente, ai
T e R i et e e SO E ot o A E D T S B e SR e R P e —
fermo restando che comunque tali interventi non fanno parie della formulazione definitiva delia
Varjante stessa e non sono quindi oggetto del parere stesso:
imtervent! gig pianificaii ¢ da realizzare ad apera del proponente: :
. pianaforma piazzale nord (parte inclusa nelle previgioni del PRG del Consorzio): s tratta di
un’opera gid pianificara e approvata prima dell’entrata in vigore della normativa nazionale sulla
‘1A e che, come tale, non viene inclusa dal proponente tra quelle ogrette di valuazione, A
questo riguardo va rilevato che opera costituisee sollanto la prima psrte dell’iptera
piattaforma da realizzare, la cui parte pin esterna ¢ prevista tra l¢ opere in Variante
{“ampliamenio delle bonching nord”): e segue che la relativa fase di costruzione sard unica,

)
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con identiche modalitd costruttive, singola opera di colmate & bilanciamento dei tnateriali di
scavo/friempimento basato proprio sulla integrazione de due imterventi. Conseguentemente,
anche le indicazioni e le prescrizioni poste in questo parers a proposito dei seli lavori di
ampliamento in Variante si devono inevitabilmente intendere riferite al complesso di interventi
che comungue concorrerannoc alla realizzazione finale dell’ amnpliamernto stesso;

i.pferventi da realizzare ad gpera di terzi: _

b. installazione di celle frigorifere o temperatura comroliara: sitratta di impianti industiali per
lo stoccaggio e il trattamemo di merci congelate, da realizzare sui piazzali retrostanti la
hanching nard e attualmente in procedura di appalio da parte del Consorzio. L'intervento non ¢
propedeutico né correlato direttamente alle opere in Variante, di cui non fa parte; tutavia, nello
studic dsl proponente viene preso in considerazions in quanio futura sorgente di emissioni
sonors e, come tale, quale elemento di analisi ai fini della valuiazione complessiva dell impatto
asustico, in modo del tutto analogo a quanto fatto per le altre aftrezzature portuali;

o. delocalizzazione delle attivité di mitilicoltura atualmente presenti mmediatamente a ridosso
della zona del futuro piazzale nord, e in parziale sovrapposizione con essa: la pecessitiy del
rasferimento di tali atrivitd, gia evidenziata per motivi ¢i natura ambientale, si & concretizzala
in un recente atto da parte della Regione Lazio, competente in materia, che con Decreto
7%/2004 ha disposte "avvio della sperimentazione da parte deil’ ASL di Latina in una zona pit
al largo della costa, in vista del trasferimento definitivo. Non si trana di interventi gggetto di
Variante. ma piuttosto di una pre-condizione, ai fini dell’avvie dei lavori della Yariante stessa.
e che come tale viene riporiata nel quadro prescrittivo;

d. rigssetio e parziale dismissione dell 'area della ex-raffineria AGIP, dei relafivi serbatol, del
ponfile petrolifero e delle insiallazioni conmesse. insieme d¢i interventl previsti ad opera
dell' AGIP per il riassetto di una parte dell’area indusiriele refrostante il Porto Commerciale
{lupgo la strada di collegamento), che includono, wa 'altro, il recupere di alcune aree da
destinare ad attivith portuali. Pur trattandosi di interventl, stando alle indicazioni del
proponente, potenzialmenie significativi per le future operativita del porto di Gaeta nel suo
complesso, essi sono ad oggi ancora in fase di analisi di fatiibilitd, cosi come moli altri
interventi previsti in altre zone del porto, e comungue noN interagiscong in_alcun mode, al
momento. con le opere in Variante;

e realizzazione dello svincolo stradale in corrispondenza dell'accesso al Porto Commerciale:

per questo intervento, che si qualifica come satuzione attuativa del Planivolumetrico Comparto

— “Hﬁ?ﬂﬂ%fwﬁﬁﬁ%ﬂ%ﬁﬁﬂmmﬂmm —
di massima, in sede di Conferenza dei servizi dell’11/05/3, dg parte, tra gli altri, della Regione
Lazic, detla Soprintendenza BB.AAAA., della Provincia di Lating e del Comune di Gaeta,
salve modifiche da apportare in conseguenza delle prescriziom espresse dall’ Autorith Porale
in quella stessa sede. In data 31/1/3 & prevista una ulteriore Conferenza det Servizi, nel corso

zlla guale sard valutato il progetto emendato, che coincide con queilo riportaio dal proponente
nella documentazione integrativa al SA, n considerazione dello stato di avanzamento dell'iter
di approvazione il proponente ha quindi inseriio lo svincolo, in sede di valutazione degh
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impatti da traffico veicolare, in tutti gh scenari post operam, includendolo nelle relanve
simulazioni; ) i

per guanto riguarda gif aspetti tecnico-progettuali; | :

« somo state esaminate tre alternative di progetto (1991, 1993, 1997) che si differenzianc
essenzialmente per la configurazione del molo oggetio dell’imbonimenio, adottando la tetza d
esse sulla base delle migliore razionalitd depli accosti, ottenuta anche grazie al votb dejl
Congiglio Superiore dei LL.PP., che ha eliminato la previsione originaria n:h una dﬂrsena iy
corrispondenzs della banchina nord;

» la soluzione scelta prevede la realizzazione delle opere di banchina in confinuitd con quellf
esistenti, adottando le medesime tecniche costruttive, € in particolare realizzando il fronte mole 3
con una peratia di pali accostati in c.a. di grande diametro, apcorata ad una serie di pali isplati,
collegati superiormente da travi longitudinali in c.a.; e che, stante la scadente qualith degli strati
pitl supetficiali dei fondali dal punto di vista geotecnico (sopratiuito a causa della presenza di
limo argilloso fine a chrca -15 m s.m.), cost come risultante da sondaggi e prove penewometriche
condotte fino alla profondita di 30 m, il proponente ha previsto la fondazione diretta dei palt fino
a quota —24 m s.m.;

« per ciascuns banchina le operazion prevederannn il dragaggio e il simultaneo riempimento éle:lla
vasca di colmsta preventivamente realizzata con il muro di sponda e con Iarginatura trasvetsale
a scogliera; durante la fase di rempimento della vasca, all’interno di essa saranno posizidnati
uno o pitl manufattt di sfioro, al fine di permettere la sedimentazione dei fanghi plu pesanti
prima di immettere le acque reflue in mare; in via cauielativa, & anche prevista la messa in opera,
sul Jato vasca della diga di contenimento, di un pacchetto impermeabile;

 per quanto riguarda i dragaggi, Ia soluzione progettuale prescelta & quela che prevede I'utilizzo
di draghe aspiranti-refluenti, al fine di non interferire con la normale attivita portuale, e che le
draghe e ie bette saranno confinate da una panna galleggiante e saranno provviste di dispositivi
ati a limitare la dispersione dei sedimentl;

« il materiale di escavo dei dragaggl andrd a compensare, al netto della cumpattazmne i volumi
necessari per il riempimento delle vasche di colmata per la realizzazione dei piazzali retrostanti
le banchine, incluso anche quello di riva sud; e che cid eviterd quindi, almeno in via
pre:wsmnale la necasstta d1 utﬂxzz.are rnatena]e di cava, ovvero l‘emgcuza dl sm&]tlre eventuale

. le Venﬁche sulia quahta dei terreni l:h €5CavVo, a ﬁm di 11utﬂlzm per i riempimenti, sono state
effettuate con due campeagne di indagini eseguite dall’ ARPA Lazio {(aposto Z0{0/ottobre 2001, e
che entrambe le campagne hanno confermato sia la non presenza di concentrazioni eccedenti i
limiti fiszati dalla Del. Com. Interm. Ex art. 5 DPR 915/82, sia I'idoneitd del terrenc all’ utilizzo
detic. secondo quanto presantin al p.to 2 dell’Allegato A del DM Ministero Ambiente del

C24701/94;
e in [ase di redazione del pmgettu esecutiva, il proponents prevede comunque. ’eszecuzions di

ulteriori indagini, nel rispetto € con le prescrizioni di cui allo stesso Decrelo (Allegalo B/l e
B/}
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s 'opers di tombamento parziale' del Fosso di Monte Lauro consiste nell’avanzamento di circa 290
m della foce dello stesso (atualmente ubicats immedistamente a sinistrs della radice dello
aporgente dello Sporgente Nord) fino alla nuova linea della banchina nord, mediante scatolare di
sezione rettangglare avente una larghezza di 7.5 metr e altezza libera di 2,50 m; e che, in base
alle simulazioni éffetinate dal proponente, il deflusso della portata di piena in corrispondenza di
un ternpo di ritorno duscentennale verrd assicurato senza che si verifichine particolan problemi,
facilitando anzi P'immissions in mare delle acque del torrents anche in regime di pwna o quando
fossero presenti condizioni ¢limatiche sfavorevol e/ in presenza di moio ondoso;

e per la realizzazions completa delle opere in Variante si prevede, nel caso siano disponibili tarte
Ie risorse necessarie, una durata minima dei lavorl pari a 60 masr;

per guari ricuardo il raffico velcolare:

* s seguito delia recente realizzazione degli interventi sulla rete viaria esietna al porto, cosi come
sopra descrtti, gli scenari di riferimento per lo studio del traffico velcolare sone variati rispetic
alle previsioni originarie delle studio di impatic ambientale; sono stati aggiornati 1 retativi
scenari soltanto per alcune parti dello studio, confermande invece, per alere, la validith delle
analisi condotte in precedenza, di modo che, in definitiva, sono presenti, nello studio stesso,
entramnbe le versioni, cosi come nepilogaie nella tabella che segue (indicande in modo
ronvenzionale come “Versione A” quella relativa alle apalisi condotte prima degli interventi
sulla rete viaria ¢ come “Versione B” quella aggiornata dopo gli interventi): | '

Flissi veicolart {velcolifors egaivalenti)

Situzzione ante dpeTam

Situarione post operam

5.5 "?1" Fia.:;ﬁ Furmla. Gﬁﬁt&fC&nsnmn]

1955

INFRASTRUTTURA STRADALE | Totie flusso | & & #afico | Torgle fiusso
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misure effetmats in data 20341 ip localith Vindicie (direzione Gasta-Formia. poce a nord del
Porte Commerciale), che ha dato luogo al caicolo di 1959 veicoli equivalentiiora totali e 298
pesanti, in assenza detla strada di ¢ollegamente;

| 298 .
Strada di collapamento - - 1204 240
i Rampe strada di eollegamento - - & 120

Cursm ingTess0/ e ETRaa jparte cﬂmmﬂrcmle - . - 23 ' 23
; A ﬁ@;%*ﬁ;au G A S stenhil Mknione R T R T e e
5 S E 2] 3 Flacce Formin — Gaeta (Consorziod 2137 ! 438
g—rm Strada di collopamento SEUERYS B BOPRRL S (O = = e ! N
i ampue strada di collegamento - . V3 i
g Corsiz ingresio/ecresso porio commerciale - 2 |
E s i dati utilizzati per la stima dei flussi sulla 8.8, Flacca sono guelli messi a dispasizione dal
% Consorzio, e che tra questi, in particolare; si é fatto riferimento. come situazione media, alle



e le rampe indicate sono quelle associate allo svincolo, e che quindi il relativo traffico £ nullo
prima dell’intervento sia nella Versione A che nella B, cosl come avviene, vvviarnente, anche
per i mezzi in entrata/useita dal Porto (si considerano, in questo caso, i soli veicoli aggiumtivil;

e per valitare il traffico generato dal Porto, & stato utilizzato, conservativamente, il vatore
corrispondente alla capacitd massima-consentita-dagli accosti (981.000 t/anno), quantificandolo
in misura di circa 110,000 automezzifanino, ¢ioé circa il 24% in pil rispetto alla situazione ante
operam; e che a questi valori comispondono, applicando i criteri di nommalizzazione adottat]
dallo stesso proponente, i seguenti altrl: circa 55 veicoli equivalenti/ora (flusso medic) e circa
+11 veicoli equivalenti/ora (incremento del flusso medio rispetto allo stato ante opetam);

e anche tutti gli altri valor discendono da stime teoriche, compresi quelli relativi alla strada di -
collegamento, sia per I’ante che per il post operam; : -

e in data 13/1/05 I'Area 2/A4 “Valutazione Impatto Ambientaie — Danno Ambientsle” della
Regione Lazio ha prodotte uno studio in cui, anche facendo riferimento a misure effetwate
nell’anno 2003 sulla $.S. Flacca in ora di punta, 1 valori di flusso wtilizza dal proponente per le
situazioni ante operam trovano sostanziale conferma; e chie, invece, gli scenari evolutivi al 2010
indicano una netta diminuzione dei flussi sulla 8.8, Flacca (stimati in 1263 veq/h), soprattutto in
conseguenza della realizzazione delle opere connesse al Corridoio Titrenico Meridionale
{approvato dal Ministero dell’ Ambiente, dalla Regione Lazio e dal CIPE in data 29/9/04) ¢ della
Varianie alla 5.5. 7 Appia, attualmente in istrutioria presso 1"Autorith Ambientale Regionale in
materia di VIA, : : _

s da una analisi di dettaglio risulta che i valori uiilizzati e riportati nella tabella che precede
appaiono piuttosto conservativi, sia per effetto dei criteri adottati, sia in conseguenza di aleune -
inesattezze presenti nel calcolo ¢ nelle valutazioni che, comunque, conducono anch’esst ad una
sovrastime degli scenari, come di seguito sinteticamente riassunto:
per la versione A: : ' : '

- l’incremento di 168 veg/h applicato al flusso post operam sutla S.8. Flacca non appare
correito, tenendo conto del fatto che, a regime, si deve considerare trasferita sulla strada di
collegamento la quasi iotalith dei mezzi in ingresso/uscita dal porto e, quindi, il traffico sulla
stessa S.8. Flacca, a parita di altre condizioni, dovrebbe tendere addirittura a dirminwire;

- deve essere ridotto anche il numero di veicoli presenti sulla corsia di ingresso/useita dal
Porto, in quanto la quota di wraffico aggiuntiva dovuta alla nuova configurazione del Porto

x r i Sl o e Y ot g | oor ko a1rardbanla

' correZioni in aumente derivanti dall’aver considerato, da parte del proponente, un periodo di
aftivita, verosimilmente eccessiva, pari a 365 giomi/amne e di 12 ore/giomo;

- il proponente, includendo gli interventi sulla rete viaria nel solo scenario post operam, di
fatto assimila tali interventi a quelli in Variante, andando & valutare effetti (ad esempio, il

tumore lungo la strada di collegamento) in realtd non dowvini alle attivitd de) Porto ma alle
infrastrutture stradali in s€;
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per 1o versione B:

la caratterizzazione della situazione anie operam sulla S.5. Flacca appare largamente
sovrastimata in quanto derivate dal dato post operam della Versions A, che include siala
quota di traffico poriuale pre-esistente (che gid ogal, in assenza di nuove antivitd portuali, si
deve considerare invece g3 in parte assorbita dalla nuova strada di collegamento), sia
Vincremenio di 168 veg/h {errato e comunqgue inapplicabile per una situazione ante operam},
analogamente al caso della Versions A devono inoltre essere ridotte, per ghi stessi motivi
indicati, le quoie di traffico aggiuntive (50 veq'h) dismibuite sulle rampe, sulla corsia di
ingrezse al portc = sulla strada di collegamento, che sono, tra 'altro, direttaments e
univocamente correlate agli impatti generati dall’atmazione della Variante,

» tenendo conto di quanto sopra precisato, non appare significativo operare una distinzione tra i
due scenari post operatn nelle Versioni A € B, in quanio tra loro molto simili e comungus
enirambi conservarivi rspetto alla verosimile situnzione effettiva;

» per entrambe le Versioni A e 13, le indicazioni fornite dallo studio della Regione delinzano uno
scenario tendenziale in cul tuttd 1 valori indicati andrebbero rivistl in modo rilevante verse il
basso; ' '

per gquanto ricuarda {interferenzo del cantiere con il traffico locale:

» secondo le prevision, ' interferenza del cantiere con il traffico cittadine sard piutlosto limitats, e
che fali previsioni si basano sulle seguenti considerazioni:

Tk ERLe sinia . K

1 dragaggi & riempiment avverranne via mare; gli unici materiali da frasportare via terra
saranno quelli costituenti quota parte del rilevato a tergo banchina, il misto stabilizzato per
la formazione della banchina stessa, U"argine della cassa di colmata e la scogliera alla radice
della darsena nord; _ :

il quantitative dj calcestruzzo da approvvigionare comportera al massimo un Tansito di 2-4
betontereiora, avendo stimato pard a circa 15 giorni 1] tempo. di realizzazione di 10 meti di
banchina, nonche il fatio che i petti s concentrano nella meté del tempo di costruzione;

per 'approvvigionamento del ferro sarannc sufficienti due viagzi di autotrene ogni 10
giorni, per un totale di 36 viageoi;

verranno comungue fissatl protocolli orari 1l da evitare Ia sovrapposizione con il waffico
cittadino nelie ore di punta, con particolare riferimento al periodo estivo; inoltre, il waffico
mdercomunales anche 1o fase di cantiere sard i) pill possibile orientato verso la nuova srada

---------

F e L GOUeEAmento, an modo da spellire 3 fusso veicolare sul lungomare ed evitare ai mezzi

pesanti 1’attraversamentoe del centro storico;

per quanio ricuarda il guadro di riferimento ambientale;
commnonente atmosfera: '

EFIFIIETE) PTIARAHT

relativamente afla fase di esercizio: :

» la principale fonie di inguinamento aunoesferico, nell’area di int=rvento, e il traffico veicolars,
stante la contiguita del Porta con ["abitato di Gasta;

in merito alla qualita deil"aria ante operam:

11
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» sono staie condotie dne campagne di monitoraggio della qualitd dell’aria, nei periodi di luglio
2002 (2 giomi) e novembre/dicembre 2003 (12 giomni), quindi in entrambi 1 casi prma
dell’apertura delle nuove strade. Le misurazioni sono state di tipo autematice in continuo, con
utilizzo di una stazione mobile posizionata in corrispondenza del piazzale delia ex-raffineria
AGIP, acirea 200 m dal mare, ed hanno forniio i seguenti risultati: '

Parametro misurato Luglio 2002 {2 gg} MNovembre/dicembre 2003 (12 ge)
Valare magsimo YValore medio Walore masgimo Yalore medio
8O, (pg/m™ 14 13,2 53
NG (pgim?) ' ' 12.3 £,3
NQ; (pg/in’} 42 57,3 34,0
NOx {ug/m™ . : _ 71,8 42,3
CO (mg/m?) 1,1 _ ' 2.0 08
Particolatn tatale 149 104 104,2 50,7
{uz/m’)
Q3 (uginr’) 128 | 100 i 124.5 . 65,8
idrocarburi non ' 232,6 108,
-metanici (ng/n*)
Metann {ugm’) ' §137,0 7115
Benzene (ugm™) 5,7 e 52

e pur rilevande i limiti di un’analisi basata su tali dati, stanti i brevi periodi di misura, si osserva
che }e indagini hanno formito risultati paragonabili e che hanno evidenziato criticita per quanto -
rignarda polveri, ossidi di azoto e henzene, come era da attendersi per effetto dell’elevato flusso
stradale sulla Via Flacca, confermando ulteriormente lo stato di criticiti presente prima
dell’apertura dei nuovi tratti stradali;

¢ successivamente all’apertra dei due nuovi u-atn stradali (‘versmne B dello studio), & stato

~ adeguato lo studic atmosferico, utilizzando 1 flussi veicolari riportatt i precedenza;

e per quanto riguarda la caratterizzazione dei veicoli, si ¢ fatto riferimento agli inquinant CO,
NO2Z & PMI10, nonché allz metodologia CORINAIR, mentre per i fattori di emissione & stato

- -tilizeato- il.programme CaparkJlo.rsalivzato wdab-Lebomtaria —di- Tormadinamics.-Applicata. . -
deli®Universita di Tessalonicco, nell’ambito delle atrivitd dell’Europsan Topic Centre on Air
Emission, ottenendo i valor riportati nella tabella che segue:

Fattare di emissione (g/miglic)
Inguinante pitenuto come medin pesata sui veicoli
legaeri ¢ pesantl
co 25
T 6
i P o 0.2 i
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+ il modello utilizzato dal propenente & CAIRocads View, specificamente dedicato alla stima
dell’inquinarmento da traffico veicolare, sviluppate dal Dlpammenm del Trasporti della
California (Caltrans, Sacramento., California),

» peria presentazione dei risultati sona stati scelti 17 riceftori, corrispondenit agli i:chﬁm abitativi e
comunque ai pruppi di case potenzialmente pin esposti ab flussi di traffico; tall reettor,
selezionati lungo la via Flacca (in prossimitd dell’ingresso de] Porto commerciale), lunge la
strada di collegamenio & sulla Tangenziale Nord, fino alla confluenza con la 5.5. Appia, son0
rappresentativi anche dei valori massimi calcolati in altri punts;

» con riferimento alle condizioni metsorologiche utilizzate per la valutazions dei livelli medi di
concentrazione oraria degli inquinanti, i dati introdetii nel modello di simulazione sono quelli
riportati nella tabella sepuente:

Dati medi introdotti nel modells '
Paramietri meteo {elaborat dai dati rilevat nellz stazione
' i meteorplogica di Capedichinn]
. Welpeitd del vento {m/s) 4

Deviazione standard della direzione del veme 21 | - ——eemm— — - 15 -
Classe di stabilith atmosferica - [y ineutra)

Altezza deallo smate di rirpescolamente dm) 515

Temperatura superficiale del suais (°C} 17

o utilizzando i valori di input sopra riportati, sono stati calcolat, mel 17 ricenor identificar, i
seguenti valori di concemrazione ante operam (medie orarie}, riferiti al caso medio;

Ricetiore : CO {mgim”) MO (pam?) PMistngim?)

R1 {47 : 37,6 39

R2 .47 7.6 1,5

R3 047 574 3.9

R4 1,33 g4 25

R& EE ' 384 2.4

R 0,22 3%.4 i 1.9

R7 (1,23 182 I 1,3

RE 023 ! 16,2 1.5

RO 0,23 - 19.2 1.8 o

- ——— o R1 {:I ACEACR N L B SR, GS 'Et T e _-BE:ﬂ_:;-_;-:.-.r.:--- I, -3:.-?»:.-_ Lm an LT

Rl £33 38,4 1.7

K2 n32 : 184 1,7
I RI13 : 0,00 004 0E
R4 {00 ! 1,00 0.3

R1E R - 15.4 2,7

Rl6 012 0,00 i1

Ri? 0,00 0.00 0.7

—
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o sulla base dei dati riportati in tabella il proponente conclude che la situazione della qualita

in merito alla qualits dell’aria post operam:

dell’aria ante operam deve ritenersi discreta, con valori che si mantengono sempre al di sotto det
limiti orari prescritti dal DM60/2002 e dal DPR 203/88,

+ il proponente ha considerato due scenari, uno ‘medio’ e l'altro ‘critico” (quest’ultimo,

caratterizzato da flussi veicolari di imput maggiorati del 30%, ad eccezione di guelli dovuti al
Porta, e da condizioni meteo per le quali vengono assunti i riferimenti pitl sfavorevoli rilevabili
durante le ore di punta);

« sulls base delle ipotesi sopra descritte sono stafi ofienuti i seguenti valori di concentrazione post

operam deghi inquinanti consideratl (in questa fase & stato calcolato anche il riferimento alla
media asnua del biossido di azoto), sulla base dei quali si rileva che anche in questo caso
vengono Tispettat i limiti di legge e che il coniributo dovuto ai mezzi pesanti in ingresso/ uscita
dal Porto rizulta nell”insieme modesto, in entrambi gli scenari considerati; '

Condizion medie

Condizioni critiche

3

Ricedore CO MO, e P <D MO, P
{mgfm’} [gim?) P/ {pefm*) (rgfm®) {pg/m’) {pghm’)
medie mwedip media medie media media redia

oraria otaria annuale arfra araria orariz orarie
Rl D47 57,6 8.4 4.0 0,70 732 4.8
B2 047 57,6 38.4 4.0 0,71 75.2 4.6
R3 0,58 &l,4 38.4 4.6 0,82 73,2 3,3
R4 0.4] 46,1 1932 2.8 0.47 0.4 3.3
RS 033 34.6 191 2,3 0,33 56,4 2.5
Ra 0,29 430 182 2,0 035 56,4 2.2
By {324 23,0 (4] 1.6 0,25 374 i.?
RE G025 19,2 0,0 1,5 0,28 37.6 1.6
R9 021 172 0,0 1.7 0,35 378 1.8
R10 0,70 38.4 193 59 3,76 - 56,4 6,0
Rll 026 412 19,2 i 1.8 35 37.8 1.9
ml2 (29 432 19.2 2.8 0,55 376 3.0
13 1,00 1] 0.0 1.2 0,12 0 1.5 !
E14 12 JR1] 0.0 1,2 023 18.8 2.0
e s e DL B R T ‘J_.-H—'m‘—--'M‘-'-vi.ﬂ‘vﬂg_t"ﬂhE‘mﬁaég‘fﬁ"\m:frﬂéﬁﬁdﬁ:ﬂ: T U
Ri6 0.12 0.0 & 00 1.6 0.23 18.8 1.8
RI17  t 600 go | G0 1.1 0,12 0.0 11D

« per mtio quanto sopra indicato, con inclusione delle osservazioni relative agli scenari di traffico,

/.":-.:r-u
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I'impatio delle opere in Variants sulla componente atmosfera risulta, in fase di esercizio, nel

complesso modesta € tale da non determinare superamenti dei limiti prescritti dalle normme
vigenti;
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reiativamente allo jase di realizzazione!

* come pit sopra indicato, il proponente prevede una interferenza fimitata del traffico dei mezz di
cantiere con i) iransito dei veicoli al di fuori dell’area portale:;

relarivamente alle misure di mitigazione:

e sono state ipotizzate alcune semplici misure da attuare, come le bagnature frequenti previste per
abbatiere le emissioni delle poiveri indotte dalla movimentazione delle merci sfuse; e che
comunque Jo studio evidenzia sia la modesta incidenza degli interventi in Vananie sia |’ assenza,
nel modelio di simulazione, delle barriers verdi naturali gid presenu nell’arsa, che
contribuiscono ulteriormente alla dduzione degll imparti atmosferici e che, in caso di criticita
che dovessero determinarsi in futuro, potranno eventualmente essere incrementace;

e per quanto riguarda la fase di cantiere, sono previsti comungue aicuni ACCOTZIMENt minor, come
la limitazione delle polveri gemerate dai lavori mediante il confinamento der manufaiti in
demeolizione cop idonel parametri antidispersione, nonché come il telonamento degly autemezzi
adibiti al trasporte del detriti; :

per guante riguarda la componente ambiente idrico:

relafivamente allo fase df esercizio:

in merito all’impatio sulle acque superficiali & sotterranee:

« oltre al Fosso di Monte Lauro, lungo 1a linea di costa interessata non viene segnalata ja presenza
di altre acque superficiali, né i possibili interazioni con le falde; e che, come sopra precisate 2
proposite del Quadro Progetiuale, lo studio sffettuate dal proponente evidenzia gli effetti positivi
dell”intervento sul Fosso stesso;

in merite all’umpatto sull’ambiente marine:

e in considerazione delle peculiari caratieristiche del Golfo di Gasta, come descritte nello stdio di
impatto ambientale, I} proponente evidenzia che, dal punto di vista del rasporte solido 2 des
fenomeni ercsivi, I"atiuazione dell'intervento non comportera conseguenze significative ngo 1l
tratto d¢i costa intersssata:

e il trasferimento delle mitilicolture al large dell’area poriuale (arretramento di circa 1 km rispetio
alla Jinea di costa. peraltro inevitsbile, stante la sovrapposizione con le arce oggetio di
dragaggio), consentird di evitare i possibili imparti dell’intervento in Variante sulle colture
stesse. che, a regime, risulteranno menc espeste di oggl a contaminazioni ambientali di origine
antropica; guesto, anche grazie ad una migliore gestione dei traffico manttimo nel Golfo, nonche

&l maggiore controllo sulle operazioni di carjzo/scarion merci ¢ di smaltimento rifiutl da. parie

i, [ emb e b Be¥ETY MTvw dma e i oS R W ER LR b T et L

‘doile mavi che I'intervento comporierebbe, oltre che alla presenza di navi di Pill Tecente
concezione e alla climinazione delle merci polverose, che in futuro non saranne piu
movimentate,

e in merito al trasporte solido, pur considerando le caratieristiche del Golfo di Gasta descrine,
nonché 1a direzione delle correnti e it fatto clie non sono previsi prolungamenti delio Sporgeme
Nord (che rappresenta il principale ostacolo al libero deflusse dalle acque in prossimita deila
linea di costa), si ritiene comungue opporfuno wn monitoraggio specifico al riguardo, anche per
verificare | eventuale esistenza di fenomeni di accumulo fo cornispondenza dzil’area dragata,
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relativamerte allg fase di realizzozione:

s i principali impatti saranno conseguenti all’inevitabile sospensione dei sedimenti che 1 lavori di
dragapgio comporteranno, ¢ che, al riguardo, il proponente osserva che 12 misure di mitigazicne
descritte a proposito del Quadro Progettuale siano sufficienti a contenere gli effetti entro limiti
accettabili; _ L _

e per quanto riguarda le mitilicolture, il proponente dichiara che i Iavorl inizieranno soltanta dopo
it cornpletamente de] loro trasferimento;

e gli impatti legati alla risospensione dei sedimenti non sono al momento quantificabili, essendo
dipendenti, tra 1'altro, dal completamento della caratierizzazione dei fondali; e che, qundi,
'esatta definizione delle tecniche di dragagpio e delle misure di mitigazione dovra essere
effettuata in fase di progettazione esecutiva, € conmndue disponendo di tale caratterizzazione;

per quanto riguarda la componente suolo e sottosyolo:

» ia previsione di completo bilanciamento dei matexialt di scavo e di riporto — supportata anche
dagli esiti delle indagini preliminari dell’ ARPA Lazio — consente, come detter, di rendere
teoricamente trascurabili 1 movimenti di terre attraverso mezzi di trasporto terrestri e che quindi
il proponents non considera Veventualitd di uno smaltimento ‘di materiali dragaii non
rivtilizzabili e, quindi, anche le modalita di sioccaggio temporanso, nel caso si tratii di materiali
contaminati;

« I'intervento, nella sua articolazione definitiva, non comporta consumo di suolo;

per guanto riguarda le componenti vegetazione, flora fauna ed ecosistemi: :

o dagli studi effettuati e dalta leticratura citata nell’ambito dello studic di impatto ambientale, non
si rilevanc particolari criticita o specifiche valenze dell’ecosisterna marino interessato dalle
opere in pregefio; _ _

a secondo le indicazioni fornite, I'area. di intervento, essendo fortemente antropizzata, non
presenta un quadro vegetazionale di particolare mlievo. Consegueniemente non g1 prevedono
impatti di alcun genere su questa componente ambientale, anche in considerazione del fatto che i
principali elementi che potrebbero determinare tali impatti in ambito terrestre (traffico veicolare}
non presenteranno significative variazioni, :

a l'ares vasta dell’intervento non include aree naturali protette e che le uniche emergenze citate al
riguardo dal proponente sono le unitd forestali del Parco urbano di Monte Orlando (area di
rilevanza Provinciale) e dal Parco dei Monii Aurunci (area di rilevanza Regionale).

re gt S R A SR A B EATE o coien tm gt e o8 s VA T s gt R .
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area di intervemo & caratterizzata dalla presenza diffusa di abitaziond, disposte a ridosso

dell’area portuale e degli assi stradali, e che if proponente ha identificato, per lo studio del

rumore {Versione 43, 40 ricettor, cosi suddivis _

© - 23 ricettori lungo la 8.8. Flacca, corrispondenti a quasi tutti gii edifici abitativi presenti di
fronte all’area partuale;

- & riceftori 1n area poTtuale;

- 4 ticettori lungo la nuova sirada di collegamento;

- 9 ricettori all'interno della zona industriale;

,ﬁ') 14
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» mell’area non risulta Iesistenza di zonizzazione acustica: € che, in corrispondenza di gran pare
dei ricettori sopra indicat, e in particolare di tutii quelli ubicati lungo le.due strade sopra indicate
e in area portuale (in totale, 31 ricettori), wovano applicazione 1 limiti fizssail dal DPR 142/2004,
trattandosi di edifici compresi enuro la fascia previsia da tale Decreto per 1l tipo di mirastruttura
stradale in questione (100100 m); '

s il traffico veicolare & la sorgenie sonora preponderants, e che ab riguardoe it propopsnte ha
presentato lo stucho relativo alla sola situazione antecedente ' apertura del nuovi collegamenti
stradali (Versione A); '

relafivamenie al clima acustico gnte operam. :

s & stata effettuata una campagna di rilevamenti fonometrici, sia djurni che nottarni, nel glormi 8 ¢
9 luglio 2002, quindi in assenza delle nuove strade; e che in tale periodo di 0S5EMVAZIONE SONO
state effetiuate le seguent misurazioni:

- su 3 stazioni (poste in corrspondenza di altrettanie abitazioni in facciata alla 8.5, Flacca,
presso, rispetitvamente, la banchina di iva sud, il Mele Salve D’ Acquisto e 1a zona nord del
porto commerciale) con Tm pari a 24h in contipuo, con tempo di campicnamento paalle
1 ms; :

- su alire 5 stazioni (disposte diretiamente in corrispondenza della sede stradale della 3.5,
Flacca, anch’esse distribuite lunge 1'asse sud-nord, ad eccezione di una, collocata in zona
interna a nord del porto, su una sirada secondaria all’intermo dell’area industriale), con Tm
non inferiore a 20 minuti, in fasce orarie carateristiche e rappresentative del clima acustico
generale dell’area; : '

e tali misure henno evidenziato, in assenza delle nuove swade, 1 seguenti livelli massimu &
TImoTosith in corrispondenza dei ricetion:

% per le abitazioni ip facclata alla S.5. Flacea nella zona antistante la banchina di nva sud:

- in periodo dinmno: Leq = 72,5 dB{A);
= in periodo norturno: Leq = 68,5 dB{A);
% per le abitazioni in prossimita della 5.5, Flacca nel iratto dalla zona mdustriale verso
Formia, ad una distanza dalla sirada di circa 200 m:
- in periodo diumo: Leq = 62,5 dB(A);
- ip periodo notturno: Leg = 58,5 dB(A,
3 per 'avea di frome al porto commerciale. a distanza di 50 meri dalla 5.5. Flacca varso
oV ERITRRIER . i e e e
- in periodo diurno: Legq = 68,0 dB{A),
- inperodo notturno: Leq = 32,5 dB(A):

. '

# inole, le misurazioni effettuate direttamente sulla 5.5. Flacea hanne fornito 1 semuenti
valori per ia zona portuale: .
- In periodo diurno: Leq = da 71,0 a 75,0 dB{A).
- In periodo notturno: Leq = da 64,5 a 70,0 dB{A):
* per le zone ai margini seteentrionali dell’area industriale:
- In pericdo diurno: Leq = da 62,0 a 62.5 dB{A],
- In periodo notlumo: Leq = da 60,5 a 62,0 dB{A);

é @ 17
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in aggivnta alle misure di cui sopra, il clima acustico ante operam ¢ stato carafterizzato anche
con un modello di simulazione, anch’esso relativo alla sitmazione antecedente I'apertura dei due
muovi tratd stradali, e che quindi utilizza le stime di traffico veicolare in precaden.za riportaie per
la Versione A;

le simulazioni effettuate con il suddetto modello, utilizzando il soffware MITHRA Ver. 4.0,

confermano gli adamenti delle misure fonometriche, fornenda, in molti east, valor ai ricettori
anche superior a quelli misurati, a conferma della sovrastima dei flussi veicolari gla evidenziata
e, comunque, della sostanziale criticitd del clima acustico prima deli*apertura delle nuove strade;

relativamente af clima acustico past aperdmt:

ai fini della definizions degli scenari post operam, & stato consideraio in tutt 1 casi, olire al
traffico veicolare e alle altre sorgenti di rumore (funzionamento della celle frigorifere e attivité
interne al sedime portuale), la presenza della nuova reie viaria e dello svincolo, evidenziando, in
tutte le situazioni analizzate, una diminuzione generalizzata (fino a 3-4 dB(A)) della pressione
sonora ai mcettori, ad eccezione ovviamente di quelli disposti lunge Jla nuova strada di
collegamenta, precedentermnente non interessati da alcun significativo traffico veicolare;

tale diminuzione si deve attribuire alla presenza della nuova strada di collegamento, che drena
dalla S.8. Flacca una quota di waffico corrispondente soprattutto al mezzi pesanti in wansito
da‘verso |'area portuale & quella industriale, come confermato dal fatto che i ricetiori che
maggiormente risentono in fermini migliorativi della nuova situazione viara sono quelll pin
critici, disposti Jungo 1a 8.8. Flacca in corrispondenza della banchina di riva sud (cioe. della
parte di abitato di Gasta posta immediatamente a valle delio svincolo portuale, provenendo da
Formia, per la quale non & previsto, nel nuovo assetto, il transito di mezzi pesant);

comungue, tali rieetvori critici (per i quali le simulazioni confermano la permanenza, sia pure
attenuata, delle attuali condizioni di superamento dei limiti imposti dal DPR 142/2004) non sono
sostanzialmente interessati dalla immissione di nuovi veicoli pesant sulla rete viaria dovut alle
attivitd pormuali, in quanto guesti, come detto, saranno nel nuovo assetto pre.ssncha mteramente
canalizzeti sulla nuova sirada di cellegamento,

i risultati delle simulazioni ewvidenziano una ridotta incidenza sul clima acustico ai ricetion
dell’aumenio de! numero delle ceile frtg-:anfere e dell'introduzione nel modelio del contributo
delle attivitd portuali:

il proponente non ha fornito valutazioni quantitative specifiche per la fase di cantiere, adducendo

=iﬂusiesaefmmvmam—-mdieat&:peﬂa%mp@ﬁmtaaaﬁmsfem Alirmitate-provimentocdi-merst i e

cantiere al di fueri dell’aren portuale e, comungue, in prossimitd dei riceftori; definizione di
protocolli di cantiere tali da evitare le mterferenze con il traffico locale);

lo scenario post operam del traffico veicolare in Versione A &, come detio, del tutto assimilabile
a quello relative alla Versione B e, quindi. stante Ja necessith — detlata dal DPR 142/2004 — di
fare riferimento ai soli valori assoluti di potenza sonora immessa ai ricsttor], e non 2 quelll
differenziali, 'assenza di uno scenario ante opsram di confronto non cemporta, in queste caso,
particolari problerni a1 fim della valutazione; '

1R
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le principali criticiia post operam evidenziate dalls simulazioni sone relative al conmibuto delta
sitada di collegamento sui ricettori immediatamente adiacenti, ma che tali criticitd sono da
ascrivere in larghissima parte alla infrastruttura stradale in sé, in quanto gid esistente e non
inclusa nelle previsioni della Variante in VIA, il cul contributo al maffico veicolare su tale strada
& di entitd molto modesta (dell’ordine stimabile in cirea 1l 2-2%);

le ulteriori criticitd evidenziate dalla simulazione nella zona antistante Ia banchina di riva sad,
ancorché tali da determinare snperament, anche dell’ordine di 10 dB(A), sono anch’esse da
ascrivere alla situazione pre-esistente {in questo caso, senza alcun coniributo indofte dalla

_ realizzazione delle opere in Varante); e che, inoltre, tali- valorl appaiono comundue

verosimilinente sovrastimati, come gid pit sopra osservawy, tenendo conto sia dei risultati delle

indagini fonometriche del 2002, sia dell’applicazione di semplici modelli previsionali nelle

immediate adiacenze degli assi sradali, che {omiscono entrambn valori di circa 6-7 dB(A)
infeniori;

gli scenari 41 traffice pust operam sono comungue, come si & visto, sufficientemente conservativi
da rendere non significativo, alio state, procedere ad ulterion approfondimentl, fermo restando
che si rifiene comunque opportuno prevedere ulterior] campagne di misuwra prima dell"avvio des
lavori, come indicato ne! quadro prescrittivo, allo scopo di rilevare I effettiva situazione dopo un

necessanio periodo di assestamento, nonché per verificare i trend previsti dalla Regione Lazio nel
sup studio sopra citato,

VALUTATO altresi che: :
o pur potendosi dedurre, datl’analisi dei dati fomnit, una incidenza sostanzmlmente modesta delle

-z diretiamente |’ assetio presaggistico attualpl Ao, & slevang impatti particelan, & che, compngue,
s0nQ prevists, negli spazi destinati a verde, schermature con inerbimenti & piantumazioni con

nuove attivitd portuali rspetto al traffico veicolare pre-esistente {1 veicoli aggiunfivi immessi
sulla rele viaria sono in totale inferiori all'1% di quelli ad oggi circolant), si osserva comunque
che il clima acustico dell’area, nonostante gli interventi effettuati sulla rete viaria stessa, risulta
tuttora critico ed & quindi opportuno che il propomente, indipendentemente daghi evenmali
inlerventi di risanamento gia in corso o previst da parte del Comune di Gaeta, provveda ad
atfuare carmpagne di monitoraggio sia prima che durante i lavori di realizzazione delle opere in
Varianie, nonché in fase di esercizio, adottands, ove risultasse necessano, le opportune misure di
mitigazione, per quanto di propria competenza, in funzione dell’andamento delle attivita poruali
e della iempistica di realizzazione dello svincolo di fronte all’ingresso del Porlo siesso,

per l'inserimente del nuovoe piazzale nord {unice elememto della Vansnte che modifica

essenze arboree e arbustive tipiche del luogo, oltre ¢he I'uso di materiali tipici delia wadizione

locale nella realizzazione def manufarti di progetto, ove le gsigenze di natura tscpica lo
CONSSNTAND;

le opere in progette non determinane [emissions di radiazioni di aleun upo;

flod. 1<
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la componente saluie pubblica si considera sostanzialmente esarninata nell’ambito dell’analisi
svolta per le componenti Atmosfera, Rumore ¢ Ambiente Idrico ¢ che, come tale, non presenta
elementi di significativa criticita per effetto della realizzazione delle opere in Vanante;

sono individuate riguardo alle misure di compensazione eleune opere di allestimento di arce &
verde pubblico, rilevando anche, peraltro in modo gemerico, che alcune delle opers di
tiqualificazions ambientale del territorio circostante previste nell’ambite del numerosi accordi
gia esistenti {tra cui guello intervenuto ta il Consorzio e "AGIP per il recupero delle arce
attuslmente occupate dalla ex-raffineria e del pontile petroli) saranno in parle possibili anche
grazie al nuovi assetti portuall determinati dalla reahzzazmnﬂ delle opere in Variante;

CONSIDERATA la determinazione dinigenziale n. 114 prot. n D22A/00/20753 della

Regione Lazio del 10 febbraio 2003, pervenuta il 19 marzo 2003, con cui 51 esprime un parere
pasitivo con prescrizioni che si riporta nelle sue parti essenziali;
consideraio che:

“iI polo di Gaeta & destinato ad essere l'interfaccia del mercato agro alimemtare sul terriforio
regionale e 'accesso all'ewtosirada del mare, che consente i collegamenti ¢ gli approvvigionamerti
delle regioni contermini, non in diretto collegamento con il mar Tirreno, e che in quest’oftica ia
varigrte al PRP del porto di Gaeta consente un adeguamento in tal senso alla struthaa portuale;
sono in corso di completamento un complesso di interventi che assicuranc un razionale ed efficace
collegamenta tra il porto e le aree mdusrrmh o commerciall di destinazione delle diverse categorie
merceologiche;

la realizzazione dell'opera consente di abbattere il consisiente traffico su gomma che attuaimente

assicura gli approwvigionamenti agro-alimenrari, con beneficio per la qualitt dell 'aria e del rischio
di incidenti; _ '

le caratteristiche del progeito assicurano la non interferenza del traffici commerciali con la
vigbilitd legata alla mobilita della popolazione;

la tipologia del progetto non comporta un impatto rilevante sull’ ambiente marine ,in
considerazione dell ‘attuale degrado della zona che froverd giovamenio dalla riorganizzazione
complessiva del traffico merci;

nell'ambiro degli interventi previsti si potra procedere anche alla rimozione della darsena petroli

oihpoverrebbe sostinuita de wn. gampg-hoe.nel galfn di Gasta. con miglioramenta. delieaituali. .

condizioni di sicurezza e del degrado dell ambiente indatto;

Ia realizzazione dell 'intervenio comporta la delocali~zazione di una serie di attivitd cantieristiche
che comporiane inguinamente atmosferico e delle acqgue costiere]

5i esprime parere favorevole di comparibilitd ambientale con le seguenti prescrizioni:

il dragaggio dovrd essere preceduto da una campagna di monitaraggio mirata alla definizione
della gualita fisico-meccanica e alla composizione chimica dei fanghi;

il dragaggio dovrd essere condoliv con tecnologic idonee alla minimiczazione deghi effetd di
risospensione del materiale;
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e inrelazione agli esiti del rattamento ed alla qualité fingle lo stesse potrd essere riutilizzato per
il rimbonimento delle aree portuali o destinaio ad impionti di smaltimento previa disidratazione
secondo un apposito piano di smaltimento da concordare con la Regione. Le vasche destinate al
rratfamento dovranno essere realizzate con idoneo mario di impermeabilizzazione;

e dovrd essare reclizzato il confinamenio degli specchi d acqua roggeltl o dragaggi per dinunuire
Vemissione di sedimenti in sospenyione all ‘esterno del bacine di lovorazione;

» non soho ammesse reimmissioni in mare;

» ¢ quamit del materiale provenienmti da cave ancora occorventl dovranno uiferiormente essere
ridatie ricorrende of massimo wiilizzo di cassoni cellulari e recuperando wtto i materiale
dragato;

» dovrd essere eseguito il lavaggio prevertive degli inerti provenienti dalla cava do utilizzare per
le opere o mare; tutte le acque raccole nelle operazioni di lavaggio doveanno subire un
processo di decantazione”;

CONSIDERATE le note del Ministero per i beni ¢ le attivith culfurali prot n.
ST408/36428/2002 del 9 ottobre 2002, pervenuta in data 22 otobre 2002, e prot o
ST/408/13126/2005 del 1 giugno 2005, pervenuta in data § giugno 2005, con le quali si esprime
parere favorevole alla richiesta di valutazione di impatio ambientale, che di seglito si riporiano
nelle loro parn essenziali:

nota del 9 ottobre 2002;

“Con apposita istanza del 31 oftobre 2001 prot. n. 5266, ricevute i 06/1 172000 ed acquisita
agli att al n. ST/408/20660 del 08/11/7200], 1'Aspo ~ Azienda Speciale Portuale del Golfo di Gaeta,
ha richiesio la pronuncia di comparibilite ambientale ex art. 6, Legge & luglio 1986 n. 349, per il
progeito relativo alla Variante del PRG del Forto di Gaeta (LT).

Nel merito si rileva guanto segue:

Con nota prot. n STA08/7701/2001 del 17/07:2001 quesia Direzione Generale ha

richiesto framite il Ministero Ambiente — Servizio V.IA le imtegrazioni progettuali, ai fini
dell ‘emissione del parere di companbilisd ambiemale inerenti lopéera in oggefto,

Successivamente con nota prof. n J0700/VIA/A.O 13 H del MVIOZ000 i Miniseero
dell " dmbiente ~ Servizio V.14, in considerazione degii esiti delln riunione de! J§ lugliv 2001 ¢
allg luce del sopralluogo eseguito in data 25 sertembre 2000, ha richiesto un ‘ulteriore chiariment|
ed integrazione di documentazione, a chiarimento ad alcuni aspeni fondamental! per lu valutazione
della compatibilita ambieniale degli interventi proposti; C '

Con note prot, n, 161402 DY 1.2 del 13/05/2002 e n. 230402 D 1.2 del 3040742002 T ASPO) -
Azienda Specigle Portuale del Golfo di Gaela ha inolirale o questa Direzione Generale, alle
Suprintendenze Competenti per lerritorip ¢ al Ministero dell Ambiente la documeniusions
tMtegrativa richiesta con le note sopra citale.

hioe. 14
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Questo Ministero esaminati gli atti, viste le varie disposizioni di legge indicate in oggetto,
in conformits dei pareri espressi dalla Soprintendenza per i Beni Architettonici e per i Paesaggio
del Lazio con le note prot. n. 7746 del 15/06/2000 e n. 6230 del 17/09/2002 ¢ dai pareri espressi
dalla Soprintendenza per | Beni Archealogici del Lazio con le nate prot. n. 11744 del 21/06/2000 e

- p 11545 del 22/06/2002, ritiene di poter esprimere parere favorevole alla predetta rickiesta di

promuncia di comparibilita ambientale per il progetio della Variarie al Fiano Regolaiore Generale
de! Porto di Gaeia, '

In particolare si ritiene di sotfoporre la validita del presente parere favorevole al rispetio
delle seguenti prescrizioni:

o prima della realizzazione dell’operas dovranno essere eseguiti saggi e indagini
preventive sotto il controtlo della Soprintendenza per i Beni Archeologici del Lazio -
con particolare riguardo al potenziamento della rete viaria (soprattufto i sistema di
svincolo con la via litoraneq all'alterza della Palazzing Portuale) e allo
smantellamenio dei serbatoi Agip;

o che venga predisposto un progetto di recupero e valorizzazione delle festimonianze
archeplogiche pit significative da concordare con la Soprintendenza per | Beni
Archeologici def Lagio, in guante occasione di rigualificazione di questo setfore per

la citté di Gaeta;

» che venga predisposto. in fase esecutiva un’apposita documentazione progettuale in
scala adeguata relativa qlla refe viaria di collegamento al Porte Commerciale e della -
Palazzina per Uffici e servizi portuali da sottoporre alla valtazione dells
Soprintendenza per i Beni Archifettonici e per il Paesaggio del Lazio;

 vengano messe in atto, in fase esecutiva, tatfe guelle accortezze necessarie per lo
mitigazione d'impatto ambientale, come la piontumazione di essenze arberee e
arbustive sempreverdi, negli spazi destinati ¢ verde;

s gli sbanmmanﬂ da effettuare siano sirettamente vmcafﬂn alle arec interessate
dall’intervenio”;

nota del 1 gingno 2005:

“guester Direzione Generale, esominati gfi ani, vista la documentazione infegrativa
inolirata dalla Soc.t1a Porti di Roma e Lazio con la nota di cul sopra, ribadisce il parere gid

A==y

EsPresss Con RoiG rnisteriale 7 STYAISI 36428
riguarda lo svincolo di accesso ol FPorto, si resta in attesa di acquisire la documentazione
progettuale esecwriva al fine di valutare gli eventuall prowvedimenti che guesto Ministero dowra
adottare in merito all'espressione del parere di competenza, Infine per gquanto riguardu lo

smantellamento dei serbatol AGIP precedentemente inserite nella richiesta della proceduro di

V.IA, del 2001 presenrata dall 'allora Soc. i ASPO. questo Ministero resia comtingue in dttesa di

acquisire evemtuali provvedimenti che la Soctda Porti di Roma e Lazio premnderd in
considerazione”;

o 007107 2003 videnziando che per quante
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preso atto che non sono pervenite istanze, osservazioni o pareri da parte di cittadin, ai

sensi dell'art. 6 della legge 349/86, per la richlasta di pronunciz sulla compatibilitd ambientale
dell’opera indicata,

hiod. 14
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RITENUTO di dover provvedere ai sensi e per gli efferti del comma quarto dell’art. 6 della
legge 349/86, alla promuncia di comparibilita ambieniale dell'opera sopraindicata;

ESPRIME

giudizic positive citca fa compatibilith ambis sntale del progetio relativo alla Variante al Piano
_Regolatore del Porto di Gasta da realizzarsi in Comune di Gaeta (LT) presemsata dall’ Autorita

Partuale di Civitavecchia, subentrata quale titotare del progetto a condizione che si otiemperi alle

seguenti prescrizioni:

a) per quanto riguarda i dragaggi e le componenti Ambiente idrico e Suole ¢ sotiasucio:

1. in relazione alle ativita di dragaggio il proponente dovra ottemperare a futie le prescrizioni
individuate dalta Regione Lazio; il proponenie dovra incltre attenersi, nell'esecuzione delle
indaginl per la caraiterizzazione dei fondali, a quanto prescritte dal D.M. Ambiente del 24
gennaio 1996 Allegaio B/1 e B/2. In aggiunta, in sede di progetio esecutivo dovranne essere
fornite indicazioni dettaglime in merito alle modalitd operative di caratterizzazione dei
sedimenti durante le operazioni di scavo, nonché - anche in relazione ai mezzi di dragaggio
che saranno scelti - in merito alle modalitd di trasferimento dei matenali alta vasca di
colmats e, in caso di necessita di smaltimento di materiale nop utiltzzabils e/c contaminata,
in merito alla eventuale gestione delio stoccaggio temporaneo, fermi restande comunque, nel
caso, gli obbiighi previsti dalle porme per le relative autorizzaziont
. allo scopo di limitare la sospensione ¢ la diffusione dei sedimenti durante le operazioni di
dragagyio, queste saranno effetiuate previa definizione, di volta in volts, delle condizioni
meteomarine compatibili con le operazioni stesse, utilizzando i dati e le indicaziom che
saranno forniti al riguardo dalla Capitaneria di Porto di Gaeta:

3. si intende che, come specificate dal proponente nello studie, tuttl i materiali drapati
dovranno essers trasferiti direttamente alla vasca di colmata prevista per la realizzazione del
piazzale nord; quaiora, per qualunque motive, il proponente si trovi nella condizione dr non
poter effettuare tale trasferimento nea modi previsti e/o comungue si rends necessario

sl flatrere B irASpOrH Viatetei intmiisyre-tale-da-Flietare sigpifidativamente: j-relativi fussi-di. . -
raffico. cosi come previsti nelle studio per la fase di cantiere, le nuove modalita di
intervenio dovranme essere preventivamente sottoposte dal proponente a procedura
autorizzativa ad hoc. da avviare con le autoritd competent! in materia. e conungue dovranno
essere sotioposts, per verifica, almene all’ ARPA Lazio;
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4, in relazione ai fenomeni di trasporto salido, di cui nello studio di impatto ambiettale & stata
esclusa esistenza, il proponente dovra avviare una azione di monitoraggio in continua per
un periodo sufficiente a verificare ’eventuale accurmulo di sedimenti nell’area dragata, allo
scopo di confermare le ipotesi progettuali poste al riguardo; tale attivita sard concordsta e
condotta sotto il controllo delle competent strutture regionali, anche in coerenza con Je
procedure in itinere per la tutela dells coste del Lazio tra cui, in particolare, le “Lines Guda
per il Pianc Regionale di Difesa delle Coste™;

5. per guanto riguarda intervemio di tombamento parziale del Fosso & Monte Lauro i
proponente potrd procedere ai relativi lavori solo dopo aver acquisite il parere favarevnle
dell’ Autorita di Bacine competente;

6. in relazione ai possibili fenomeni di contaminazione delle acque efo dai fondali in fase di
esercizio dei pontili ¢ dei piazzali, i progetti esecutivi delle opere dovranno prevedere
specifici sistemi di raccolta, stoccaggio e trattamento delle acque meteoriche efo di lavagmo
inquinate, nonché dei liguidi mqumann eventualmente versati a seguitc di incidenti o
malfunzionament; :

k) per quanto riguarda la componente Atmosferz:

7. prima dell’inizio dei lavori il proponente dovra provvedere, con onerl & proprio canco, alla
installazione di almeno due centraline fisse per il monitoraggio delle qualitd dell’aria n
comispondenza delle aree residenziali presenti nell’area Iimutrofa al nuovoe Porio
Commerciale lunge la S.5. Flaccea e, rispettivamente, lungo la sirada di collegamento con la
Tangenziale Nord; tali centraline dovranno essere integraie in via permanente nella reie
regionale di monitoraggio, e pertanto, fermi restando gli specifici obiettivi di controllo
indicati, i! posizionamento esatto delle stesse sara effettuato in accordo con le indicaziond
che verranno fornite dall’ ARPA Lazio e dal Comune di Gaeta.

Le centraline dovranno rilevare i prineipali inquinanti da traffico veicolare, tra cuf almene
ossidi di azoto, monossido di carbonio e polveri fini, olire che 1 principali parametri
meteoclimatici; resterd comunque di competenza dell’ ARPA lazic la definizione esatta

dei parametri da misurare, in base ai vincoli sopra indicati ¢ alle esigenze di monitoraggio

delia rete regionale. '

I dati misurati, che saranno resi disponibili, olire che all’ARPA, anche a] Comune di
(Gaeta, dovranno essere acquisiti per un periodo di almeno sei mesi prima dell"inizio dei

=Idreriretneisd g atredi vl s TR TR peM otoestivir Per e Cat S 2 a TR del iy

qualitd dell’aria nei mesi di punta (juglio/agesto), aile scopo di fornire una base di
rifertmento consolidata per le successive azioni di monitoraggio;
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£) per
. prima dell*avvio dei lavori, il proponente dovra provvedere ad una campagna & misure del
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8. anche a tiolo di misura di compensazione, le ceniraline dovranmo essere mantenute in

10.

d) per
11.

esercizio, con oneri a carico esclusive del proponente, per tutta la durata det lavori € Tino al
completamento dst ciclo di sviluppo del nuove Porio commerciaie {ad ogzi quaniificato dal
proponente in ¢irca 10 anni); durante guesto pericdo il proponente dovrd adottare com
tempestivita, in Tutti i casi o cui si renda necessario, it ] provvediment (modifica dei
percorsi & degli orari dei mezzi di cantiere, riduzione delle movimentazioni di matemali
polverosi, ecc.) utii per limitare eventual criticita che dovessero determinarsi in
conseguenza dei lavori di realizzazione e/o dell’esercizio del Porta stesso;

quante riguarda la compenente Rumore:

clima acustico in corrispondenza dei principali ricstton individuati nello studio e comungue,
almeno, presso 1 ricettord residenziali che msistona, entro un rageic di circa 500 mei, sm
quattre tronchi  stradali che confluiscono nel nodo di froote 1'ingresso del Porto
commerciale: 8.§. Flacca dafverso Sperlonga, $.8. Flacca dajverso Formia, strade di
collegamento con Ia Tangenziale Nord, corsia di accesso al Perto; _

I e misure. che andranno estese a due periodi dell’anno, corrispondenti ad una condizions
di traffico medio e, rispettivamente, ad una condizione di punia {periodo estiva), saranmo
da eseguirsi secondo le iecniche di rilevamento e le prescriziom mdicate dal M. del
Ministero dell’ Ambiente del 16.3.1998, e dovranno essere obbligatoriamente accornpagnate
da upa contemporanea misura dei flussi veicolari in comspondenza dej suddetii quamro
tronchi stradall e per entrambe le direzioni di marcia. La relativa aftivita di verifica e
controllo & demandata all’ ARPA Lazic; 1 dati saranno resi dispondbili anche al Comuns di
Gasta. . ' _ :

Il proponente dovra inoltre garantire che | suddett rilevarmentl del flussl veicolarl vengano
effetruatt in condizioni di comemporanes operativitd delle centraline di monitoraggie della
qualita dell’aria di cui alle precedenti prescrizioni 7) ¢ %), per consentire, anche a quei fini,
le analisi e correlazioni necessarie per le successive azioni di monitoragoia,

in corrispondenza delle attivitd di cantiere (per un penodo di aitmeno un anite], nanché per i
primi due anmi di operativitd del Porto nel nuove assetio, i proponents dovra effettusre
ulteriori campagne di monitoraggio secondo | medesimi criten indicati in precedenza sotta 11
controllo del’ ARPA Lazio, in caso di riscontro di valori sceedent 1 limdii dettati dalle

- momne s dovranno, prevedere le opportune misure mitigative, anche mediante iriierven

diretti sui ricettori interessati oltrs che imtervenendo. per quanta possibile, sulle rotte & sulle
maodalita di accosto delle nawvi;

quanio riguarda ' operativita in esercizio:

& esclusa la possibilitd di movimentars e/o stoccare mercd pericologe, salve le necessarie
autorizzazioni. & satvo eventuale utteriore procedura di V19A,
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€) per quanto ricuarda Ia cantfierizzazione:

12. in aggiunta a quanto indicato alla prescrizione a), il proponente dovrd fornire un dettagliato
regolamento. di camiere relative alle arce & terra, che dovra contenere almenc la
localizzazione esatta delle aree stesse, 1'indicazione di tuttl gli accorgimenti e i dispositivi
previsti per il contenimento delle emissioni e delle alterazioni ambientali, comprensivi di
guanto previsto per evitare sversamenti accidentali di liquidi inquinanti, in particolare da
parte delle macchine di lavorazione nei piazzali di sosta e delle attrezzature di lavaggo,
menutenzione e rifornimento; il regolamento dovrd contenere inoltre I'indicazione dei tempi
e del percorsi dei mezzl pesanti ¢ del veicell comunque in transito nelle aree esteme al
cantiere, che comungue non dovranno interessare la 5.5, Flaces = 1l cantro abitaio di Geeta.
L’anuazione di tfte le misure mitigative ¢ gli accorgiment individusti nel regolamento
suddetto restera a earico del proponente, che opererd, al riguardo, sotio il controlle e con
modalitd da concordare con '’ ARPA Lazig;

i} per quanto riguarda gli interventi correlati coxn le opere in Variante:

13, i lavori di realizzazione delle opere in Variante non potranno avere inizio in assenza
dell’approvazione definitiva "del progette relativo allo svincoio sulla S.8. Flacca in
cormspondenza dell’ingresse del Porte Commerciale;

14. detti lavori, inoltre, non potranno avers inizio prima che sia stata completdta la procedura di
delocalizzazione permanente delle mitilicolture nell’area descritta dal propediente con nota
del 8/6/04, e comunque non prima che I'intervento in questione sia stato opportunaments
verificato € validate dagli enti preposti; -

P

o) per quanto riguarda le mitigazionj previste;

15. fermo restande che dovranno essere atiuate tutte ]F.‘ misure di mltlgazmne riportate nel
presente decreto, il proponents dovrd realizzare anche un intervemo di messs a verde delle
aree adiacent] 1’ingresso del Porto commerciale, nonché, in accordo con 1 Connme di Gaeta,
delle fasce stradali comspondent alla confluenza della 5.8, Flacca con la strads di
collegamente con la Tangenziale Notd (di fronte all*ingresso stesso), sia a fini di riduzione
dell'impatto visivo e di mighore inserunento paesaggistico dell’opera nel contesto urbano di
Gaeta, sia a scopo di mitgazione delle emissioni sonore e di guelle di inquinanti in
atmosfera. Tale intervento, eventuaimente integrato anche con la reaiizzazione di barriere
fonoassorbenti, dovra in firturo essere esieso anche allo svincolo. La verifica dei suddetti
interventi & demandata all’ ARPA Lazio, in accordo con il Comune di Gaeta;

Chyleprescriziond di cut-a mumetiz1¥ e-6) della precedeme Jattera. &) dovrannc esseie tottoposti al

Ministero dell’ambienie e della Tutela del Territorie, per vertfica di ottemperanza; le relative
modalita di attuazione, vna volta approvati i progetti e 1 documenti, sarenno oggetto di verifica a
cura dell’ ARPA Lazio, _

dovranno essere ottemperate altresi, ove non ricomprese nelle precedenti, tutie le prescrizioni ¢
raccomandazioni individuate dalla Regione Lazio e da) Ministero per i beni e le attivita culturali,
riportate integralmente nelle premesse;
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DI1SPONE

.che il.presente provvedimento sia comugicato all’ Autoritd Portuale di Civitavecthis, al Ministero
d=lle infrastrutture e dei trasporti Direzione Generale Demanio € Postl, aila (Capitaneria di Porto dj
Gaeta, alla Agenzia Regionals per I'Ambiente ARPA Lazio ed alla Regione Lazio, la guale
provvedera a depositarlo presso "Ufficio istituito a1 sensi dell’art. 3, comma terzo, del D.P.CM.

377 del 10 agosto 198§ ed a portarle a conoscenza delle altre amminisirazion eventualmsante
imteressate,

Ramsh{ § LYG. 2088
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