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OGGETTO: Legge 18 giugno 1998 n- 194 — D.M. 17 maggio 2001 — approvazione del progetio di
intervento, nonché dei  criteri per la determinazione, Ia ripartizione ¢ I'atwibuzione delle risorse
finalizzate all*acquisto di mezzi da destinare al trasporto pubblico locale,

F
}\ LA GIUNTA REGIONALE
PR 1“.“-';-‘&.
'.u.‘cikbﬁﬁ .! ;j;:"!

LA By {_':gu proposta dell’ Assessore ai Trasportt ¢ Lavori Pubblici ;
ey
Z#7 VISTL

lalegge 10 aprle 1981 n, 151,
il decreto legislativo del 24 lugho 1992, n. 358 - Testo umco delle disposizioni in materia di appalti
pubblici, di forniture, in aituazione della direttiva T7/62/CEE e 88/295/CEE,;
la legge 7 agosto 1990, n. 241 recante nuove norme sul procedimento amminisirativo;
il decrelo Iogislativo 8 agosto 1994, . 490 concernente “Disposiziond attvative della legge 17 gennaio
1904, i 47, in materia di comunicazioni e certificazioni previste dalla normative antimafia;
it D.P.R 18 aprile 1994, n. 573 — Regolamento recanlc norme per I"aggiudicarione di appalti di
pubbliche #F forniture di valore inferiore alla soglia comumiaria;
il decreto legislativo 17 marzo 1995, n. 158  attuazione delle diretiive o¥531/CFE e 93/38/CEE
relative alle procedure di appalto nei settori esclusi;
la legee 31 dicembre 1996, n. 675 tutcla delle personc ¢ di aliri soggelti rispetto al tratlamento;
dei dati personali;
la legge n. 676 del 31 dicembre 1996 “Delega al Governo in materia di tulela delle persone e di altri
soggetti rispetto al trattamento dei dat: personali =)
1 devreto legislativo 11 maggio 1999, n. 135 “Disposizioni integrative della legge 31 dicemnbre 1996, B.
675, sul traltamento di dati sensibili da parte dei soggetti pubbher”;
il D.1gs 19 novembre 1997 n. 422 ¢ successive modificazioni ed integrazioni,
la L. 18 giugne 1998, n, 194, recante “Interventi nel settore dei trasporti™,
I’articolo 54 della legge 23 dicembr 1999, n. 485;
Tarticolo 144 della legge 23 dicembre 2000, n. 38%;
il decreto del Ministro del Trasporti & della Navigazione di concerto con il Ministro del tesoro, del
bilancio e della programmaziong sconomica n. 3138 del 20 oliobre 1994,
il Decreto del Ministero dei Trasporti e della Navigazione del 17 maggio 2001, pubblicato sulia
Gazzetta Ulficiale del 14/09/2001, n. 214 serie generale parte 1;
la legge dicembre 2002, n.289 recanic “Disposidoni per la formazionc del bilancio annuale ¢
pluricnnale dello Stato {legge finanziana 2003)7;
le leggi regionali n, 45 del 22 setlembre 1982 en. 48 del 26 agosto 1988;
la legge regiomale del 22/10493, n. 57 recante norme gencrali per lo svolgimento del procedimento
amministrativo, 'esercizdo del diritio di accesso ai document amministrativi e la migliore funzionalita
dell'attivitl amministrativa;
la legge regionale 16 luglio 1998 n. 30 che detta norme sul trasporto pubblico locale;
la legge regionale del 19/12/2001, n. 35 od in particolare I'art. 2;
la Jegpe regonale del 16/04/02, n. § ed in particelare 'art. 44;

3 la legge regionale del 16/04/02, n. 9 con la quale & stato approvale il bilancio regionale 2002,

N il regolamento rogionale n. 1 del 6 settembre 2002 recante norme di organizzazione deglt uffici e dei

=~} servizi della Giunta regionale,

}1{5
r/ PREMESSO

a) che 'art. 16 della L.R. 30/98 prevede che la Giunta regionale predisponc gli investiment:
distinti in base afle infrastrutture da realizzare ed ai mezzi di trasporto pubblico e relative
attreszature e beru sirumentali da acquistare;

.



b)

g)

h)
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che per quanto riguarda 1 mexzi di trasporto, il comma 3 del citajo art. 16 della L.R. 3@,’93
prevede che la Giunta regionale, previa intesa con le province e i Comung di Roma, approvl
specifici piani di intervento contenenti:

. I'individuazione della tipologia dei mezzi ed altrexzature per i servizi nella Regione,

nelle provinee @ pei comuni,

2. le risorse finanedatie necessarie e la loro fonte di finanziamento,

3. 1 soggetti assepnatari.
che lz L. § mugno 1998, n. 194 recante “intervenii nel settore dei trasporti”, all’art. 2 comma 3,
Autorizza Je regioni a contrarre mutui quindicennali o a porre in ¢ssere altre operazieni finanziarie
finalizzate all*crogazione di contributi per la sostituzione di autobus destinati al Trasporto Pubblico
Locale (T P.L.), ¢ che la stessa legge ¢ stata rifinanziata con le leggi n. 448/99 € n, 388/2000;
che, in attuazione delle suddetie norme finanziarie, con decreto interministeriale Trasporti-Tesore
del 17 maggio 2001, i contributi previstl dall*art. 54, comma 11, della legge 23 dicenbre 1999 n.
488 ¢ quelli di cui all’ari, 144, comma 1, della legge 23 dicembre 2000, n. 388 sono stati ripartiti
tra e regloni a statuto ordinario;
che alla Regione l.azio & stata attribuito quale contribulo quindicennale, I'importo  di L.
9 284.190.000 per il 2001, di L. 12.748.440.000 per il 2002 ¢ di L. 4.137.100.000 per il 2003,
destinati all’ammortamento degli oneri derivanti dalle operazioni finanziane di cul alla precedente
lettera cJ;
che per quanto riguarda le risorse finanziaric disponibili per le finalita in epigrafc le stesse
ammontanc a complessivi € 137.130.,63 1,15 stanziati sul cap. D44108 del bilancio regionale 2003;
che il comma 4 dell*art. 16 della 1.2, 30/98 prevede che la Regione, ai fint del rapgiungimento
dell'intesa di cui al comma 3 del medesimo art, 16, convochl una apposita conterenza di senvizi ox
att. 14 e seguenti della legge 241/1990 ¢ successive modificazieni;
che la Conferenza di scrvizi in questione si & svolta in data 8 e 29 ottobre 2002 presso la sede
del)’ Assessorato regionale ai Trasporti @ Lavori Pubbhici:
che la Conferenza ha raggiunlo a maggioranza I"imesa relativa al “Progetto dj intervento nel sellore
dei Trasporti: ripattizicne delle risorse slanaate dalia I.. 19498, finalizzate all’ acquisto di mezzi da
destinare al T.P.L.”, [Allegati A) e B)];
che, sulla base dell’'iniesa, occorre definire gli interverili finanziabili, 1a ripartizione delle nsomse ¢ 1
criteri per la determinazione ed attribuzione dei contributi ai smgoli beneficiar, secondo le
muodalita sotto indicate:

1. il 95% dellc riserse disponibili, per un complessive importo di € 130.274.099,59 ¢ utilizzato
per le finakita di cui al n. 1) dell’art. 11, comma 4 della L. 151/1981 e di cui ai commi 5° ¢
6° dell’art 2 deila L. 194/98 per acquisio autobus;

2.1l 5% delle risorse  disponibili comspondenti ad € 6.836.53136, & deslinalo al
Bnansamenio per Iacquisizione di tecnologic alle a razionalizzare e sviluppare il T.P.L., ai
sensi del comma 7 defl’art, 2° della citata L. 194/98;

3.l'impaorto di € 130.274.099.59 & ripartito  fra i soggetti aventi dinllo sccondo 1o scguent

percentushi;
3.1y ATAC s.p.a - 40% cotrispondente ad € 52.105.639,83;
3.2y COTRA L s.pa - 40% corrispondente ad € 52,109.635,83;

3.3) COMUNI ed altre AZIENDE - 20% corrispondente  ad € 26.054.819,93;

che per | servizi urbani nei comuni con popolazione residente superiore a 30 mila abitanti almeno il
4% delle tisorse di cui at punto 3.3 della lertera ) & destinato all’acquisico di autebus integraknente
clettrici ovvero filobus, il 20%  all*scquisto di amtobus ibridi ed a basse impatte ambientale
(metano, GPL,}, il residuo 40% all’zcquisto di autobms in sostimzione di quelli da rottamarc
aventi almeno 13 anni di vetustd alla data del 31/12/2001. Nei comuni con caratteristiche
orografiche tali da non consentire Futibizzo di autobus inteeralmente elettrici, le risorse destingte a
tale finalitd possono essere wtilizzate per finanziare 'scquisto di meza a basso impatio ambientale,
ibridi ovvero convenzionali, Relativamente all’impiego del meza eleliner, moltre, I’ crogazione de)

2
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contribute & suhordinato alla dichiamazione dell’epte affidante, che Uutilizzo degli slessi &
x compatibite con le caratteristiche orografiche del remitorio, in caso contrario, la quota parte di
b finanziaments per 1*acquisto di autobus interamente eletirici & uiilizzata per 'acquisto di aviobus

;rc-i:-?. ibridi ovvcro a basso impatlo ambientale; gualora I'entitd del finanziamento non consenta
;;'Llrr; L,ii:_“rj I’applicazione del criterio relutivo alla dpartizione del conlribute di cui alla presente lettera, i
'.'_""'/’{:sf' soggetti beneficiari possono chieders di destinare 1l contributo all’acquisto di mezzi 8 basso
T impalto ambientale ovvero convenzionali;

1) che per quamo concerne UATAC S.p.A., tenuto conto delle osservazioni del Comune di Roma ¢
della successiva nota della medesima amministrazione protocollo n. 01 1399/2F/04 del 24 gennaio
2003, il 70% del contributo di cut al punto 3.1 della lettetn j) € delle risorse aggiuntive derivanti da
fondi mon utilizzati dall’ATAC per finapziamenti concessi con le deliberazioni della Giunta
regionalc nn, 136221991 e 6187/92, a1 sensi delle LI.RR. nn. 48/1988 ¢ 1/1991, come specificato
nel verbale di intcsa del 29.10. 2002, sono destinali al finansiamento per Pacquisio di filobus da
impiegare sulla rele urbana del conmumne medesimo, i restante 30% delle risorse sono destinale
e all’acquisto di autobus convenzionali;

<7 tamY Rhg rolativamente alle risorse aggnmtive di cul alla lettera 1) si procederd, con successivo
7 “plovyedimento, alla loro determinazione ¢d erogazivne in favore deli’ ATAC S.p.A., come indicalo

5 né-] verhale di intesa di cul sopra;
vhj clietdl contributo per 1'acquiste degli autobus ¢ subordinato alla rottamazione degli autobus con

)

Qe goslize 15 anni di vetustd alla data del 31 dicerobre 2001, ad eccezione deil’acquisio degli autobus
AS Y integralmente ¢lettrici, ibridi od a basso impatto ambientale;

0} che la Regione 41 fini dells rottamazione pud autorizzare 1esportazione degli autebus veust 1n
paesi exiracomunitari da destinarsi alia cooperazione senza fini di luero;

p) che gli aulobus utilizzati sui servizi urbani devono essere dotati di climatizzalore, di pedane ed
clevatore meccatticl o elettrici per disabili, dell’aggancio intemo per la carrozzing © di pianale
ribassato, ad eccezione degli autobus fino a metri §;

q) che gli autobus interurbunt comnpresi quelli acyuistati dalla CO.TRAL. S.p.A, devono essere dotati
di climatizzalore, nonché nella misura del 10% di quelli finanziat di pedane ed clevatori per
disabili con aggancio intemo per la catrozzna,

r) per gli autobus interurbani, per acquisti inferior a cinque, & escluso I’obbligo di installazione delle
pedane ed elevalor per disabili. In caso di acquisto fino a diecl autobus almeno un auiobus deve
pussedere le caraticrisiiche anzidette per il wasporto di disabili;

§) che per gli auwbus adibiti ai servizi interregionali possono cssere finandati anche quelli da
destinare a riserva;

t) che i soggelti benefician del contributo sopra la soglia comunitaria di € 400.000,00 per "acquista
dei mezzi finanziati devono effctiuare procedure di gara ai sensi def  decrcto legislauvo n.
158/1995. Le procedure di gara utilizzabili sono quelle di cul apli articoli 11 ¢ 12, comma 2, lett b)
e comma 3, tetth) del d.igs. 158/1995 e dell’art. 24, comma 1,lett.b) per quante concerne 1 criteri
per aggindicazione;

u) che i soggelti benefician del contributo sotto la soglia comunitaria &i € 400.000.00 per I"acquisto
dei mezzi finanzati devono effettuare le procedurc di gara in base ai principi di cui al d. lgs

TES 1581995
“"a{)\ che 1 sogpetti beneficiari del contributo sotto la sogha di € 30.000,00 per Pacquisto del mezzi
_5”'3",’;5 !e,‘n_l"llﬁnanziati possono effetiuare le gare mediante procedura negoziata con scelta del prezzo ptd basso,
’_’_']ﬁ'.” I..'*‘jf con comparazione di almeno tre offerte;
I v;ﬁ che le azjende che eserciscono il T.P.L. aitraverso A.T.L, ai fini della ripartizione dcl contributo,
& " devono, inoltre, indicare il mumero dei chilometri esercitati da ciascunc de sogprett] partecipanti;
x) che i soggetti beneficiari del contributo devono integrare le previsioni del comma 4° defl’art.7
della L.R. 45/1082. con un ulteriors atto di impegno da presemtare alla Regione con il quale, in
caso di distruzione o depauperamento del mezzo finanziato prima che sia decorso terming di cui
allart. 10 della LR, 45/82, si obbligano a riprisiinarlo o a sostiluirfo con mezzo idoneo di analogo

3
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valore oppure & restituire il contributo di acquisto ricevuto dalia Regione Lazio. 1p caso di
sostifuziope del mMezzo con alire idoneo, le Jichinrazioni di cui all'art. 10 della LE. 45/82
dovranno cssere iscritie sul certificato di proprieta dek nuovo autobus;
Vaw, ¥) che il contrbuto massimo congedibile relativamente ad ogni autobus sia ad slimeniaz1ope
"\'\\ convenzionale acqistato in sostituzione di mezzi vetusti sia per Lacquisto di autobus ad

‘p Alimentazione ton convenzionale copre fino al 95% del prezzo di aggiudicazione , al netto.
LN _-_;}_.} dell’TVA e degli oneri di immatricolazione e trasporto, fermo restande che resta a carico del
e beneficiario op altro onere aggiuntivo, comprese 1e Spese per il collaudo tecmco-ammninisiraiivo

£
,,,..:9/ dei mezzi acquistati;

7} che con successivo provvedimento si provvederd alla predisposizione del piano di riparto, in favore
dei soggett di cul alla leltera ) numero 3.3 del contributo di € 26.054.819,92, secondo i seguenti
criteri:

1.sono utilizzate le percorrenze chilometriche previste dai singoli conlratti di servizio eltre quelli
ageiuntivi svolti per il T.F L. o comungue affidati alla data del 30 agosto 2002 ad csclusione di
quafle svolte per il servizio csclusivamente scolastico, di quelie espietate per il servizio di gran
turismo e di guelle esercitate con mezzi forniti dal soggetio affidanie;

251 provvede a determinare la quota di contributo legata alla vetustd del parco autobus di ogni
singota gestione istante, secondo la formula:

a.b.n
B 2
3, Gli clementi per il calcolo della quota del contributo sono:
_ a— chilometrageio & cui alla lettera z) punto 1) relativo ad opml singels azienda;
- B~ chilometraggio totale relativo a tutte l¢ aziende istanti per i soli comuni o linee per
i quali abbiano proposto istanza, :
. §= cocfficiente di vetusth azendale determinato dal rapporto tra il parco aziendale
ammissibile a [nanziamenio ed il parco teorico azicndale;

3.1 il parco teorico aziendale ¢ dato dal rapporto ra o ¢ 40.000 Km. (percomenza
(cortca media annua ottimale di un autobus wrbanc). Tale valore & arrotondato all umta
superiore per i punti decimali maggori dello 0,50;

3.2 il parco aziendale ammissibile a finanzamento ¢ formato dal numero dei veiwcoli non
vetugti in possesso del singole gestore al quale va sommato guetlo degli autobus vetusti

fino alla concorrenza del numero degli autobus costituenti il parco teorico. 11 parco ¢
determinato sulla buse delle dichiarazioni rese dalle azicnde a scguito della richiesta della
Direzione Regionale Trasporti n. 6736 del 9 ottobre 2002, Sono esclusi dal parco
ammissibile:

3.2.1) gli autobus vetusti acquistati dopo la duta del 31/1272000 o privi di revisione
effettuata nell’arco del biennio 2001/2002;

32.2) gli aulobus vetusti non destinati all uso eschusivo per il servizio di linea di T.P.L.
ad offerta indifferenziata nella Regione Lazio;”

323} eli autobus vetusti immatricolati esclusivamente per il servizio di scuolabus
ovvers di gran turismo;

1 = ammontare del fondo da ripartire;

4. quantificata la guota del contribato attribuihile  in base ai criteri di cui al punla 3), s1
provvede a determinare cd a ripartive le disponibilith residue. Tale ripartizione & effettuata con il
criterio fondato sulle percorrenze chilometriche, relativamente ad ogni singola gestione istante,
scoondo la seguents formula:

(a} *{c)
(b)
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(a}= il chilometraggio previsto di oul alla lettera z) punto | relativamente ad ogni singola
azienda;
(b= il chilometraggio totale relativo a tutte le aziende istanti;

st (0)le dispomibilitd Tesidue conseguenti alla ripariisione effettuata ai fini dells determinazione
'L - / del contritarto di velusta,
]

5. imoezd acquistati con il contributo regionale, devono esserc posti 1o servizio nei comuni nei
quali sono impiegati § mezzi vetust sostituiti risvltanti dalla carta di circoladione ovvero tenendo
conto delie eveniuall autorizzazioni degli enu affidanti denominati “allegati A™;

6. il Hnanviamento all’acquisto degli autobus di tipelogia interurbana evvero suburbana &
ammesse qualora detii mezzi vengano impiegati su linee individuate nel contratto di servizio
corne “interurbaneg’;

aa) Ierogazione del conlributo per Facquisto degli autobus ad alimentazione convenzonale ¢
subordinata alla presentazione dei documenti comprovanti la rltamazione presso soggetli
aulorizzati, al sensi della normativa vigente, del mezzi vetusti sosutuibili, ferma restando
I*applicadone di quanto altro previsto dalle norme vigenti e dall’art. & della L.R. 48/88. Qualora
alla data di erogazione del contributo | mezzi vetusiy, indicati dalle aziende nelle dichiarazon
rese a ":Egl.llt(} della richicsia delia Direzione Regionale Trasporti Protocollo n. 6736 del & ottobre
2002 non siano pill in esercizio ¢ in proprietd delle singole gestion, la Regione provvedera alla
rideterminazione del contribute ed all*cventuale recupero dello siesso;

BE) yualora Uammontare del contributo attribuite non fosse snfficiente all’zcquisto di abmene un
autebus 1’azienda ha facelta di fruirne intcgrandone a spesa di acquisto;

ce) qualora if contribato residuc rispefto a guelle concesso all’azienda non fosse urilizzabile in
gquanto insufficiente all’acquisto di un ulteriore mezzo, 'asenda ha facoltd di frnne
integrandons la spesa d’acquisto.

dd) qualora i sogeetti benefician non avviano le procedure per "utilizzazione dei contributi concessi
entro sei mesi dalla data di pubblicazione del pmwedimenm di assegnazione do contribui, gli
stessi possono cssere revocati dalla Regione ¢ riassegnati in base ai criteni di cui alla presentc
deliberasione;

ee) le cconomie derivanti dal rbassi d’asta di gara sono utilizzat da parte dei beneficiar, salvo.
rinancia da comunicarsi entro 60 glorm daila data di aggiudicazione della gara, per lacguisto di
ulteriori autobus da adibire al 1.P.L. secondo ke condizioni indicate nella presente deliberazione;

e
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DELIBERA

di approvare le premesse che formano parte integrante della presente
deliberazione;

di approvare il progetto di intervento come definito dal verbale di intesa
deila Conferenza di servizi del 29 oftobre 2002 [Allegati A) e B);

di destinare, attribuire e ripartire le risorse finanziarie disponibili come
specificate in premessa secondo le modalita sotte indicate:

a)

b)

c)

il 93% delle risorse Gnanziaric disponibili, cormispondentt ad € 130.274.099,59
sono riservate al finanAdamento dell’acquisto di nuovi autobus ad alimentazione
canvenzionale e non, da utilizzare per i scrvizio di T.P.L. di linea indifferenziato
nclla Regione Lazio o per il servizio interregionale di competensa della stessa
Regione Lazio, in olctaperanza a quanto previsto dai conmmi 5 ¢ 6 dell’art 2 della
citata L..184/98 ;

it 5% delle risorse finanziane disponibili, corrispondenti ad € 6.856.531.56 sono
riservate al finanziamento per 'acquisizione di tecnolugic alic a razionalizzare e
sviluppare il T.P.L in ottemperanza a guanto previsto dal comma 7 dellarl, 2 della
L. 194/98;

Pimporto di € 130.274.099.59 & ripartito, secondo le seguenti percentuali:
ATAC s.pa. 4%, cormspondente ad € 52.109.639,83;
COTERAL spa A%, corrispondente  ad € 52.109.639.83;
COMUNI ed alire AZIENDE

gserventi il T.P.L nel Lazo 20% corrispondents ad € 260,054 819.93;

per 1 servizi urbani net comund con popolazione residente superiore a 30 mila
abitanti almenoe i1 40% delie risorse di cul al punte 3.3 della letlera 3} é deslinato
all’acquisto di autobus integralmente elettrici ovvero filobus, i1 20% all’acquisto di
autobus ibridi  ed a basse impatto ambiemale (metano, GPL.,), il residuo 40%
all’acquisto di autobus in sostilusione di quelli da rottamare aventl almeno 15 anni
di vetusta alla data del 31/12/2001. Net comuni con caratleristiche orografiche tali
da non consentire "uttlizzo di autobus integralmente elettrici, le nsorse destinate a
tale finglitd possono egssere uiilizzate per finanziare ["acquisto di mezz a basso
impatto ambientale, ibridi ovvero convenzionali, Relativamente all’impiego dei
mezA elettrict, inoltre, erogagdone del contributo ¢ subordinato alia dichiarazione
defl’ente affidante, che I'utilizzo degli stessi & compatibile con le caratlerstiche
orografiche del torritorto, in caso confrario, la quota pare di finanziamento per
I*acquisio di sutobus infcramente elettrici & utilizzata per "acquisto di autobus ibridi
ovverp a basso impatto ambientale. Qualora I'entitd del Onansiamento non consenta
I"applicazione del criterio di cui sopra relativo alla ripartizione del contributo, i
sogeetti beacficiad possono chiedere di destinare le risorse all’acquisto di mezzi a
basso impatto ambientale ovvero convenzionali;

che per quanto conceme "ATAC Sp A, tenuto conto delle osservazioni del
Comune di Rema ¢ della successiva nota della medesima  amministrazions
protocollo n. OL139%2E/04 del 24 gennaio 2003, i1 70% del contribute di cui al
punio 3.1 della lettera ) ¢ deile risorse aggiuntive derivanti da fondi non utilizzati
dall’ ATAC per finanaament concess con le deliberaaon della Giunda regnonalc
oo 136221991 e 6187/92, al sensi delle LLER. oo, 48/1988 ¢  1/1991, come
specificato nel verbale di intesa del 2910, 2002, sone  destinati 2l Onanriamento
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per Iacquisto di filobus da impiegare sulla rete urbana del comune medesimo, il
regtante 30% delic risorse sono destinate all’acquiste di autobus convenzionali,
relativamente alle risorse aggiontive di cui alla presenle lellera c) s1 procederd, con
successivo provvedimento, alla lore determinazicne ed erogazione in favore
dell’ ATAC S.p.A., come indicato nel verbale di intesa di cui sopra;

che il contributo per Iacquisto degli aniobus ¢ subordinaio alla rottamazione degli
autobus con almeno 15 anm di vetusta alla data del 31 dicembre 2001, ad eccerione
defl’acquisio degli autcbus integralmente elctined, ibridi ed a basse impatio
ambientale;

la Regione ai fini della rollamazione pud autorizzare |'esportazione degli autobus
vetusti in paest extracomumilan da destinarsi alla cooperazione senza fini di fucro;
gh autebus utilizzati sul semvizi urbani devono essere dotatt di climalivzatore, di
podane ed clevatore meccanici o elettricl per disabili, dell’agpuncio inteme pet la
carrozzing e di pianale ribassato, ad ecoezione degli antobus fino a metri §;

ghi autobus Interurbam compresi quelli acquistati dalla COTRAL. Sp.A. devono
essere dotat di climatizzatore, nonché nella misura del 10% di quetli finanziatt di
pedane ed elevatori per disabili con aggancio mnterno per la carroz2ina;

per gl aulebus interurbani, limstataments ad acquisiti inferiorl a cinque mezzi, &
escluso "obblige di installazione delle podane ed clevatori per disabili. In caso di
acquisti fino a dieci autobus almene uno deve pussedere o caratteristiche anzidette
per il trasporto di disabili;

per gli antobus adibiti ai servizl interregionali possono essere finanziat anche quelli
da destinare a riserva di detto servizio di trasporto;

1 sogrpeiti beneficiarl del contributo sopra la soplia comunitaria di € 400.000,00 per
I'acquiste dei mezzi finanziati devono eflcituare procedure di gam al sensi del
decreto legislativo n. 158/1993. Le procedure di gara utilizzabili sono quelle di cui
aphi articoli 11 ¢ 12, comma 2, lett. b) & comma 3, lett.b) del d.lgs. 158/1995 ¢
dell*art. 24, comma {,letlb) por quanto conecrne i ariterd per Iammudicasions;

m) i soggetti beneficiari del contributo sotto la soglia comunitaria di € 400.000,00 per

p)

q)

Vacquisto del mersi Anamaasti devone cfctluare 1o procedure di gara in basc a
principi di cut al d 1gs I58/1995;

i sopgetti heneficiari del contributo sotto 12 soglia di € 50.000,00 per I'acquisto dei
meza manaall possono ctietivare lc gare mediante procedura nepoziata con scelta
del prozso pii basso, con cumparasionc di almenoe e offcete;

le aziende che esercitana il T.P.L. attraverso Assoclazione Temporanea di hnpresa ,
ai fini della ripartizione del contributo, devonp, inolire, mdicare if numero dei
chilometsi svoltl da clascuno ded sopsctti partecipanti;

1 sogeett beneficiari del contribute devono integrare le previsioni de! comma 47
del*art7 della [.R. 45/1982, con un ulteriore atto di impegno da presentare alla
Regione con il quale, in caso di distuzione o depauperamento del mezzo finanviato
prima che sia decorso termine di enl all’art. 10 della LR, 4382, &1 obbliguno a
nipristinarlo o a sostituirle con mezze idoneo di analogo valors oppure 2 restituire il
contributo di acquisto ricevuto dalia Repione Lazio. 1n case di sostiusione del
mersn con alito idoneo, le dichisrasiont di cut all*arl. 10 delia LR, 45/82 dovranno
essere iseritte sul certificato di propoetd del auovo autobus;

che il contributo massimo copcedibile relativamentc ad opni autobus sia ad
alimentazione convenzienale acquistalo in sostituzione di mezzi vetusti sia  per

. l'acquisto di autobus ad alimenladone non convensionale copre fino al 93% del

prezzo di aggindicazione |, al netto dell’TVA e degli oneri di immatricolazione e

* trasporto, fermo restando che resta a carico del beneficiatio ogni alwo oncre

..gjgiuntivn, comprese le spese per il collaudo tecnico-amministrativo del mezzi
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acquistati; con successivo provvedimento si provvederd alla predisposizione del
piano di riparto, in favore dei soggetti di cul alla  lettera j) numere 3.3 del
contributo di € 26.054.819,92, secondo | eriter] ¢ le modaiita di cui atla lettera 7)
della promessa,
I"erogazione del contributo per Pacquisto degli autobus ad alimentazione
convenzionale & subordinata zlla prescntazione dei docwnenti comprovamti la
rottamazione presso soggetti autorizzatl, a1 sensi della normativa vigente, dei mezsi
vetusti sostituibili, ferma restando 'applicazione di guanto altro previsto dalle
nonne vigenti e dall’art. 6 della LR, 4%/88, Qualora alla data di crogazione del
contributo 1 mezzi vetusti, indicati dalle azicnde nelle dichiarazioni rese a segulo
della dehiesia della Direzione Regionale Trasporti Protocollo n 6736 del 9 ottobre
2002 pen siuno pid in escreizie e in proprietd delle singole gestiond, la Regiene
provvederd alla rdeterminazione del contributo ed all’ecvenmabe recupero dello
atessor
gualora I'ammontare del conmbute attribuito  nen fosse sufficiente all’acquisto di
almeng un autobus "azienda ha facolta di froirne integrandone la spesa di acquisto;
gualora il coniributo residuo rspete a guello concesso all’azienda non fosse
utilizzabile in quanto insufficiente all’acquiste di wn witenore meezo, ’azienda ha
facolta di fruirne integrandone ta spesa d’acquista.
qualorz i soggetti beneficiari non avvianca le procedure per I'utiizzanonc dei
contribuii concessi entro sei mesi dalla dala di pubblicazioue del provvedimento di
assegnazione dei contributi, gli stessi possome esserc revocati dalla Regione e
rlasscyenall 1n basc al crilerd di cwi alla presente deliberszione;
le ceonomic dervanti dal ribassi d’asta di gara sono utilizzati da parte det
beneficiari, salvo dnuneia da comunicarsi entro 60 giomi dalla data  di
aggindicazione della gara, per 'acquiste &1 olteriori austobus da adibire al T.P.L.
secondo le condizioni indicate nella presente deliberazione;
la Direzione Regionale Trasporti provvede all’adozione ¢d alla pubblicazione degli
ath per "assegnazione e la riparticeone delle risorse in favore dei destinatar dei
contributi ed a ogni ulteriore adempimeanto connesso;
ot allegall alla presente deliberazions non sono pubblicati e sono visionabili presso
la Direzione Regionale Trasporti;
avverso la presente deliberazione ai sensi della legge regronale 22 ottobre 1993, o
57 ¢ ammesso nicorse garisdizionale al Tribunale Amministralive del Lazio nel
lermine d 60 glomi owvero dscorse straordinario al Presidents della Repubblica
nel termine di 120 giomni decorrenti dalla data di pubbiicazione della presente
deliberazione nel Bollettino Ufficiale della Regione (B.UR.).

La presenie deliberazione € pubblicata sul B.ULR. .

1L PRESIDENTLE: ¥ to Francesco S’_[U‘F’IL:'-'}CE
1L, SEGRETARIO: F 1o Tommas Mardin

2 L MAR. 2003
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VERBALE DI INTESA DEL 29 OTTOBRE 2002
il giomo 29 ottobre 2002 alle ore 11,00 presso la sede
del’Assessorato ai Trasporti e Lavori Pubblict della Regione in Roma
Via Capitan Bavastro, 108 si & tenuta la conferenza di servizi relativa
al progetto per il finanziamento in favore delle aziende ed enti
esercenti servizi di trasporto pubbiico per il rinnovo degii autobus con
oltre 15 anni di vetusta ai sensi della L.194/1998.
La conferenza & stata convocata con nota Prot. 3262/SP 18 ottobre
2002 in proseguimento della precedente seduta del 8 ottobre 2002.
Alla conferenza sono intervenuti:
l'Assessore ai Trasporti e Lavori Pubblici della Regione Awv.
Francesco Aracr, in qualita di Presidente, giusta delega di cui al
D.P.G.R. n. 436/2002 de! 07/10/2002;
la Sig.ra Luciana Zaccari per la provincia di Frosinone, giusta delega
Prot. 1259 del 24/10/2002;
I'Assessore al Trasporti per la provincia di Viterba 3ig. Francesco
Sterpa, giusta delega Prot. 426/INT del 28/10/2002;
lAssessore ai Trasporti @ Mobilita deila provincia di Roma Sig. Mario
Cacciofti e I'lng. Giovanni !mpeccra, nella qualita di consulente
tecnico, per la Provincia di Roma, giusta delega Prot. 152/P del 25
ottobre 2002;
I'Arch Maurizic Fagioli per il Comune di Roma, giusta delega Prot.
35020 del 07/10/2002;

svolge le funzioni di segretario il funzienario regionale Sig.ra Fatima

Petril. T T
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Sono presenti altresi per la Regione Lazio, I'lng.Alessandro D’Armini,
direttore regionale della Direzione Trasporti, il Dott. Giuseppe Piras,
dirigente dellArea economica finanziaria, FAvv. Aldo Basile,
funzionario. Sono presenti quali uditori per i Comune di Roma I'Ing.
Antonic Pendenza, per 'ATAC S.p.A. I' Ing. Giovanni Rovere. || Dott.
Piras, su incarico dell Assessore Aracri, riepiloga quanto emerso nelia
precedente riunione a seguitc della quate il Comune di Roma, con il
parere, consegnato in copia ai presenti, ha meglio specificato le
proprie posizioni. L'Architetto Fagiali illustra il contenuto del suddetto
documento con particolare riferimento ai criteri riportati al punto 7) del
progetto della Regione relativamente al riparto delie risorse tra ATAC
e COTRAL. Al riguardo chiede che la ripartizione delie risorse venga
effettuata attribuendo  allATAC il 50% delfintera disponibilita,
riducendo contestualmente del 10% la somma attribuibile alla
COTRAL. Chiede alresi che il Comune di Roma venga autorizzato ad
impiegare il finanziamento di propria competenza per la realizzazione
di un “sistema filoviario”, coamprensivo oltre che dei veicoli anche delle
installazioni per la linea di contatto, dei relativi cavi interrati di
alimentazione, sottostazioni, ecc. Il Dott. Piras osserva che | parametri
ed i dati indicati nel documento presentate dal Comune di Roma non
sone del tutte corrispondenti & quelli in possesso del’ Amministrazione
Regicnale riferiti al 31/12/2001 e richiesti alle aziende caon nota n.
161607 del 18/12/2001: infatti i chilometraggio globale da prendare in
considerazione & gquelic riferito ai servizi minimi; il costo dei mezzi

interurbani risultante dalle precedenti forniture & superiore a
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guello dei mezzi urbani ed il coefficiente di vetusta del parce macchine
della COTRAL al 31/12/2001 & superiore a quelo di ATAC. Dette
precisazioni pertante motivano ampiamente la scelta fatta dalla
Regione di prevedere |a ripartizione delie risorse disponibili tra ATAC e
COTRAL in pari misura. !l Dott. Piras rileva inoltre | in riferimento alla
richiesta di realizzazione di un “sistema filoviario” che la L. 194/98
finalizza le risorse esclusivamente all'acquisto di materiale rotahile,
escludendo le infrastrutture. L'Architetto Fagioli ribadisce la propria
posizione in merte alle percentuali di nparto ed esprime riserve
anche in merito ai tempi di realizzazione dell'intervento contenuti ne
progetto regicnale. Interviene I'lng. O'Armini che spiega la posizigne
della Regione rispetto alle osservazioni del Comune di Rama. |
Direttore dichiara di condividere le obiezioni del Comune di Roma per
| soli aspetti tacnici contenuti nel parere; tuttavia | parametr indicati
circa le percentuali di ripartc sono da rettificare ma in ogni ¢aso la
riparizione proposta dalla Regione & supportata da riscuntri.objettivi.
L'Assessore Aracti, ribadisce che Ia Regione ha realizzato il progetto
nel pieno rispetto deila L.194/1998, conseguentemente conferma la
volontd di mantenere il riparto delle somme come specificato nel
pregetto. Tultavia fa presente che Ia Regione Lazio, per favorire la

sceita ecologica relativa all'acquisto di filobus e per venire comunque

incontro alle esigenze rappresentate dal Comune di Roma, come gia

sostenuto dall'ing. B'Armini, si impegna a reperire ulterori fondi da

mettere a disposizione dell Amministrazione capitolina per sostenere

la mobiltd nel Comune. A tale scopo propone di incrementare la
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quota del fondi della L. 194/98 prevista nel progetto in questione con
ulteriori 18 miliardi di lire recuperati per interventi non conglusi di cui
alle LL.RR. 48/88 e 1/91. Pertanto l'intervento complessivo in favore di
ATAC spa. sard di circa 1188 miliardi di lire pari ad
€ 61.355.079,61 somma che, se non del tutto, in gran parte soddisfa
le richieste del Comune di Roma. Per quante concerne i tempi per |l
procedimento di acquisto delle forniture vengone accolte le proposte
avanzate dallo stesso Comune. L'Assessore ai Trasporti della
Provincia di Viterbo propone che, ai fini dellirmpiego di mezzi elettrici
nei Comuni, si tenga conto delle caratteristiche orografiche del
territorio. L’Assessore Aracri assicura che il provvedimente conclusive
di adozicne dei criteri per la ripartizione dei fondi disponibili, verra
integrato nel senso suddetto. Gli aitri Enti intervenuti esprimono parere
favorevole sulfintero progetto nonché sui tempi di realizzazione degl
inferventi  sui cui c'@ l'accordo di  tutte le parti nel senso sopra
riportato.

La conferenza allunanimitd approva i progetto di intervento ad
esclusione della ripartizione delle risorse di ATAG s.p.a. € COTRAL
S.p.a. su cui esprime riserva il Comune di Roma come in atlj
specificato.

Alle ore 12,10 la conferenza & chiusa.

Il Segretario
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CONFERENZA -DEI SERVIZ] RELATIVA  ALLA DETERMINAZIONE E
RIFARTIZIONE DELLE RISORSE PER IL FINANZIAMENTO DElI MEZZl D
TRASFORTO RELATIVE ATTREZZATURE E BENI STRUMENTALI @ L.R. N. 30/98
ART. 16 — LEGGE 18 GIUGNG 1888 N. 184 - D .M. 17 MAGGIO 2001

PARERE DEL COMUNE DI ROMA

Il Comune di Roma in riferimento alla conferenza del servizl indetta dalla Regione
L.azio, Assessorato per le Politiche deir Trasporii ¢ dei Lavori Pubblici, insediala in
data § ottobre c.a., sulla basc delle argomentazioni esposte in sede di prima riunionc
dell’8 oltobre, conlermate con nota prot. n. 37041 del 22 ottobre c.a., pervenuta alla
Regione Lazio in data 23 ottobre, nota che si allega al presente atto, esprime il
seguente parere:

A. Criterio di ripartizionce dei fondi
Il progetio suddivide il montante di 130.274.099,56 € destinate all’ammaodernamento

del parco autobus a1 sensi dell’Art. 11, comma 4 della Legge 15171981 e di cul @
commi 3% e 6% dell”Art. 2 della Lepge 194/1998 nelle seguenti quots:

Destinatario Pereentuale sul {Juota spettantc
montante {£)
ATACSp.A 40% | 52.109.639,83 |
COTRAL SpA. 40% 52.109.639,83 .
COMUNI ed altre AZIENDE 20% 26,054 81993 e
lotale 100% 1130274098350 ;

Premesso che:

1. Per soddisfare il [abbisogno della propriz popolazione pin quella del non
residenti, a diverso titolo, nella Capitaie, il Comune di Roma richiede la
produzione di servizi automobilistict per 1370001000 di vetture-km / anno, tutti
effertuati con veicoli di proprietd di ATAC SpA. A COTRAT SpA. &
richiesta una produzione di 80.500.000) di vellure-km 7 anno. Atteso che 1 veicoli
delle duc aziende realizzano percorrenze medie per esemplare pressoche
identiche, la dimensione della flotta, quindi le corrispondenti necessita di
rinnove, rifletlono un rapporte uguale a quello della dimensione del servizio
offerie. In termini numerici, la produzivne complessiva ATAC + COTRAL & di
217,500,000 di vetture-km ¢ anno, i1l 67% prodotto da ATAC (e sue allidatarie)
ed il 37% prodotto da COTRAL




I~k

Il rapporto ora accennato si ritrova pressoché {dentico relativamente al numero
degli autobus utilizzato dalle due Societa: [a fotta ATAC conta 2800 escmplan
(porcorrenza modia annua circa 49.000 Kam); la flotta COTRAL risulta esscre
composta du 1.550 veicoli (percomenza media annua 52,000 Km). Ammettendo
che entrambe le tipologie di veicolo abbiang identico ciclo di vila utile di 12
anni (valore che 3i considera otiimale ai {ini della qualita del veicolo ¢ dei suoi
cosll di manutenzione) al cul termine deve essere radiato, la nceessita di rinnovo
assomma per le due Aziende a circa 360 esemplart anno: 1l 64 % per ATAC cd il
36% per COTRAL.

3. Te due Societd utilizzano veicoll di differente tipologia: urbani ATAC,
interurbani COTRATL. Per 11 [atlore prezzo di acquisto non vi sono tra le due
tipologic differcnze tali da modificare rapporto 63% per ATAC e 353% per
COTRAL. Infatti il prezzo medio, come da hislino delle rispetiive Case, di un
autobus urbano & di 238,000 €, mentre Panalogo prezzo medio per un aulobus
interurbano & di 248.000 €.

4. Peraltro i fabbisogni sopra espressl trovano — grosse modo — comspondenza
nella entita della popolazione residente. La popolazione residente nclla intera
Regione Tazio {dati anno 2000} ¢ di 3.302.000 abitanti, dove il comune di Roma
nel conta 2.656.000, quasi esattamente il 50%,. Queslo ancora senza considerare
il farte che. in generale, la percentuale di mobilita che utilizza il lrasporto
pubblico ¢ piu clevata nella capitale rispetto alle zone extraurbuane.

Considerato che e osservazioni di cui sopra, fondate cschusivamente su dati oggetliv
conducono ad una proporzione pari a circa 64 % ATAC e 36% COTRAL (1dentica sia
per le vetwre-Kmianno prodotte, che per numere di veicolt da rinnovare ogni anno)
rispello al monlante assegnato alle due Aziende, pari a 104.219.279,66 €, ottenendo le
scguenti assegnazioni: 63.137.049.79 € per ATAC ¢ 39.082.229 87 € per COTRALT,,
senza quindi entrare nel merito della quola assegmata al Comuni ed alle alire Aziende,
s1 propone la seguente diversa ripartizione:

Destinatario Percentuale sul (Quota spettante /
montante (£}
ATAC S.p.A 30% 63.137.049.79 |
CO.TRA.L S.p.A. 30% 39.082.229,87
COMUNI ed altre AZIENDE | 20% 26.054.819,53 1
Totale [00% ~ 1[30.274.09955

B. Tipologia dei veicoli

Al paragrafo B, il Progetto prevede che nel comuni con popolazione residente
superiore ai 30.000 abitand il 40% delle risorse venga destinato all*acquisto di aulobus

''%a rihadita che i valod indicati rappresentana il preces di listine, rispette al quale & norma otfeners sconti in
sede di gara. Resta comuongue inalterata la sostanziale uguaglianza dell’impegrna economice.
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integralmente elettric, il 20% all’acquisto di auntobus ibridi ed a basso Empattcr
ambientale (metano, GPL e filobus), il residuo 40% all’acquisto d&i autobus i
sostituzione di quelli da rottamare ed aventi almeno 15 anni di vetusta alla data ch
3171272001, Al successivo paragrafo 9, il progetto ammette la facolta per i comuni
(tuttl, nclusi quelli con pin di 30,000 abitanti) di destinare I'intero ammontare loro
assegnato per IMacquisto di autobus integralmente elettrici.

Al riguardo, premesso che:

1. Il rilerimento ad autobus “integralmente elettrici™ presuppene veicoli dove la
sorgente di energia & una batteriz. ATAC, come nolo, gestisce una consistente
flotta di veicoli “intcgralmente elettrici™ (532 minibus csemplari di cui 10 in Fase
di conscgna + 36 mediobus per | quali deve rinnovare la para di acquisto, andata
deserta nel primo esperimento). L esperienza maturata rileva come la possibilita
di immettere in linea autobus del tipo indicato & ancora fortemente condizionata
dalla tecnelogia delle batterie che, oggi, consentono autonomie limitate e pit
aumentane le dimensioni del veicolo pit diminuiscono pesi ¢ volumi utilizzabili
per il trasporto dei passepgeri’. Nel partccipare questi dati, richiamiamo
["attenzione sulla impossibilita pratica di utilizzare una quota cosi consistente
(40%) dei fondi all’acquisto di autobus “integralmente clettriei”.

2. Gl autobus ibridi ed i filobus sono per contro riuniti in una medesima categoria
cui & riservata una quota del 20%. Dobbiamo ritencre questa riunione una
“svista” tecnica. 1 due tipl sono profondamente differenti: Iautobus ibrido
utilizzn come fonte principale di energia un motore endotermico (non importa se
a ciclo Diesel od a ciclo Otto) ¢ solo per una parte del suo scmzm fa ricorso a
batlerie che lo sicsso motore endotermico provvede a caricare.” 11 filobus &
invece il veicolo elettrico per eccelleneza, in quanto si vale solo di questa fonle,
sia che 1"encrgia venga prelevata da una linea di contalto, sia venga prelevata
{come nei tipi richicsti per Roma) da una batieria, questo limitatamente ad alcuni
tratti. onde non incorrere nelle soggezioni di peso e volume prima accennale,

3.  Con questo si richiama alla atlenzione di codesto Assessorato Regionale il
progetto Z1L ad Inquinamento Zero {cul s1 & dato Jo slogan di “Sogno
dell’ATACT), Tl progetto, in buona sostanza, prevede:

- di traslerire a linee di forza metropolitane ¢ tranviaric le principali correnti
di traffico;

- di completare la relativa maglia con linee express periferia  centro affidate
a Hlobus, che. nella zonma storica, saranno alimentati da batteria, cosi

¥

evitande 'impatto visivo delle linee bitilari; J

|

* Non si deve dimenticure che, oltre la batteria, il veivolo deve essere equipaggiato con [ ciewill di mnlml[& det
matare elettrico, lo stesso mutore eletiricn, con | motorf eletrici che arivnano 1 vari ausiliari: pompa ideoguida,
COMPressore urid, ecc,, menrs, in na veicele dotato di motore diesel, quest gruppi sono aeionati da prese di

otanza prelevala dallc: skesso motore (di per s& pid keggero di un motove elefirico di parl potenza)

Tl supporto della balleria pud essere realizzato o due modi: trasione dalla sola batterla, spento il motore
endatermice (Ibhrido serialed, ulwriorne cnergia tiwnita al metore elettrico in occasione delle pumte di richiesta di
frotenzn, con motora endatermico sempre lunzionanle (ibrido parallelo}
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- di infittire ta rama con linee [ocali alfidate ad awobus elettrici a batteria, le
cui limitate presiazioni sono comungue coerenti con le funziomi che
dovranno cspletare.

Questo progetto ¢ in fase di realizzazione con

- la prossima apertura dei cantieri per la linea metropolitana C;

- Pavvio dei lavorl per la realizzazione dell’allacciamento Argentina -
Termini, parte essenziale della fulura linea tranviaria lermind — Vaticano -
Aurelio;

- la realizzazione della prima linea express filoviaria, oggi linea 90, conteatto
in essere dali’imzio di Settembre u.s.

- I"ineremento della flotta dei minibus elettrici da 42 a 52 unitd, veicoli in
CONSEEna;

ed ulteriormente sviluppato con i seguenli progetti:

- il completamento della flotta di autobus elettrici con il rilancio della relativa
gara, che , una volta conclusa, completerd quanto necessario per realizzare
la maglia capillare all'interno della ZTL come precedentemente accennalo;

- la trasformazione in linee filoviarie di altre due linee express, oggi n. 30 e n.
60, in altrettante linee filoviarie, anche queste, come la linea 90. dotate di
veicoll alimentati da batterie nella sezione centrale del percorso, ed
instaliando la linea di captazione dell’energia solo nelle sezioni esterne;

- piu avanti, ¢ prevista analoga trasformavione su alire dircttrici sino a
configurare un sistema composio da almeno da 8 linee.

Attesa la facoltd, prevista dallo stesso progetio regionale, di concentrare fino al 60 %
del fondi assegnati a veicoli “integralmente elettrici” si chiede di estendere talc
principio e di concenirare Uintero stanziamenlo sulla realizzazione del sistemn
filoviario, richiamando ["attenzione sul concetto di sistema, quindi comprensivo dei
vewcoll, delle installazioni per la linea di contatto, relativi cavi interrali  di
alimentazione, sottostazioni per la conversione dell’energia, adeguamento dei depositi.
St propone guindi che il 60% dello slanziamento (€ 63.137.049,79 x 0.6 = €
39.082.229.87) venga destinato alla realizzazione di sistema filoviario, comprendente
veicoli, installazioni per la linea di contatto, relativi cavi mterrati di alimentazione,
sottostazioni per la concessione dell’energia, adeguamento dei depositi ¢ quant’altro
necessario alla completa realizzazione delle Inee.

Si precisa in proposito che I'investimento previsto per la traslormazione delle linge 30
e Of) assomma a 91,5 milioni di €.

M.
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C. Tempi di realizzazione dell'intervento

Ll paragrato 15 del progetio, escludendo i primi due termini che fannoe parte della fase
istruttoria del procedimento, ipotizza la seguente scansione temporale:

120 giorni per Faggiudicazione delle gare:

60 gtorni imizio torniture e procedure liquidazione (orniture

180 giorni per i collaudi € la conclusione del finanziamento, salvoreimpicgo dei
residui.

Al riguardo si osserva che:

1.

[ 120 giorni previsii per 'esaurimento delle procedure di gara, sono giusto
quanto oceorre per Pacquiste di veicoli standard, wiilizzando metedologie di
valutazione delle offerte alirettanto rapide ¢ senza che si debba partire da zero per
la delinizionc del corrispondente Capitolato {ad e¢sempio muluandone parte dal
Capitolalo Generale ASSTRA). Veicoli a tecnologia non standard, (categoria
nella quale si debbono far ricntrare: veicoli elettrici, filobus ed ibridi) richiedono
un Capilolate da elborare ex-novo, la formulazione da parte dell’offerente di
progetti di sisiema (¢ non semplicemente per wn veicolo), metodl  di
aggiudicazione basati sulla individuazione dell’offerta economicamente pin
vantagglosa, il tutto comportando tempi che possono cssere anche doppi del
limite dei 120 gomi.

Ancora pill improbabili sono 1 60 giorni per Dinizio delle forniture. 60 giorni
possono essere considerati solo nell’eccezionale caso di una commessa per pochi
csemplari e rinunciando a qualsiasi personalizzazione del veicolo; puo aliora
verificarsy che il fornitore abbia a disposizione 1 veicoli “pronti sul piazzale™
ovvero riesca a dirottarli dalla linea delle costruzioni in corso. In generale invece
la produzione di autobus & avviata su ordine ed il tempo di consegna, tra
approvvigionamento di matetiali e complessivi (motori, cambi, ecc.), costruzione
vera e propria, prove ¢ collaudi in tabbrica, supera abbondantemente il limite dei
120 giomi. Tale riflessione vale a maggior ragione per il sistema filobus (ma lo
stesso potrebbe dirsi per autobus elettrict ed ibridi). per 1 quali non esiste una
produzione continua e dove dal momento dell’ordine 'aggiudicatario deve
addiritlura completare una parte del progeilo prima ancora di avviame la
produzione. In questo caso sarebbe irragionevole pretenderc un intervallo per la
prima consegna mleriore a 360 giomni dall’ording,

T 180 giorni ipotizzati per il completamento del processo fino alla liquidazione
del corrispettivo dipendone dalla consistenza della commessa, dalle capacita
produttive del costruttore ¢ dalle capacitd ricettive del cliente in termini di
collaudi di accettazione, radiazione del “vecchio™ ed immissione del “nuove”,



Si chiede di ampliare 1 tempi ipotizzati. e pil specificatamente con riferimento alla
precedente richiesta di concentrare fa quota ATAC sul sistema filobus, per una loro
articolazione cosi congegnata:

- procedura di gara (dalla definizione del Capitolato alla aggiudicazione) non
inferiore a 270 giorni;

- intervalto per la pritma consegna: non interiore a 360 giorni;

- completamento della fornitura: non inferiore a 270 giorni,

Roma 29 otlobre 2002

Per it Comune di Romg:”
Il Direltore del Dipartimento Politighe” della Mublhta
Arch. Waunszagm [
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% ASSESSORATO Al TRASPORTTE LAVORI PUBBLICI

DYREZIONE REGIONALE MOBILIi A" E TRASPORTI

e e 253 B g oS n
FRGT.M“MITE}W DL e

PROGEVTO DI INTERVENT NEL SETTORE DE] TRASPUORTI — RIPARTIFIONE
DELLE RISORSE STANZIATE DALLA L, 194/98 FINALIZZATE ALLPACGUINTO DI
BEZYL  ATTREZZATURRE E BEN] STRUMENTAL] DA DESTINARE AL
TRANMORTO PUBBLICO LOCALE,

FINALITA’ E FONTI DI FINANZIAMENTO

. LaL. 8 giugno 1998, u. 194 recanie “Interventi nel settore dei rasporti”, all’art. 2 conmma
> , atorizza le regioni a contrarre :nutui quindicennali © a porre in essere altre operazioni
finanziarie finalizzate all’erogazionc di contributi per la sostiturione di autobus destinati al
Trasporto Pubblico Locale (T.P.L.), & che la stessa legge & stata rifinanziata con le legei n.
448/99 e n. 388/2000;

2. in attnazione delle suddettc norme finanziarie, con decreto interministeriale "1'rasporti-
Tesoro del 17 maggio 2001, i contributi previsti dall’art. 54, comma 11, della legue 23
dicembre 1999 n. 488 e quelli i cui ail’art. 144, comma 1, della legge 23 dicembre 2000,
n. 388 sono stati ripartiti tra le regioni a statuto ordinario;

3. alla Regione Lazio & stata attribuito guale contributo gundicennale, I'importo  di L.
9.284.190.000 per il 2001, di L. 12.748.440.000 per {l 2002 ¢ di L. 4.157.100.000 per il
2003, destinati all’ammortamento degli oneri derivanti dalle operazioni finanziarie di cui
BODTE,

4. per quanto Tiguarda le risorse finanziarie dedvanti dall’ accensione del mutuo stipulato
dulla Regione con la Cassa Depositi ¢ Prestiti, le stesse ammontano a complessivi €
137.130.631,15 stanziati sul cap. D44108 del bilancio regionale 2002;

5. wi fini della definizione degli interventi finanziabili & della ripartizione delle tisorse Part.
7 della 1. 194/199% prevede che 1l 5% delle risorse disponibili corrispondent ad &€
6.856.531,56, & destinato al finanziamento per l'acquisizione di tecnologie atte a
razionalizzare e sviluppare it T.P.L

6. il restante 95% delle risorse disponibili, per un complessive importo di € [30.274. 099, 59
¢ utilizzato per "'ammodemamento del parco autobus ai sensi dell’art. 11, comma 4 della
L. 151/1981 e di cui ai commi 5° ¢ 6° dell’art 2 della 1. 154/98;

7. Timporto di € 130.274.099,59 & da ripertire fra i vari soggetti aventi diritto, analogamente
a quanto stabilito daHe D.G.R. n. 9706 /1996 & n. 5663/99 adottate in seguito alla
precedente conferenza di servizib con lz  Amministrazioni in indirizzo deli’stto giugno
1999 secondo le seguenti pf:rc:entudh

ATAC sp.a. - 4{}% cormspondente ad € 52.109.639,83;
CO.TRA.L. s.pa. - 4% corrispoudente  ad € 52.109.639,83;
COMUNTI ed altre AZIENDE - 20% corrispondente ad € 26.054.819 93;

TIPOLOGIA DEI MEZZ!, CRITERI DI RIPARTIZIONE DEI FINANZ;IAMENTI i

L’intervento della Regione & finalizzato all’ ammodemamento del parco del veicoli,
favorendo | finanziamenti per I"acquisto di mezzi - eletrici, 1bnd1 ed 4 basso lmpatto
‘ambientale, secondo le indicazioni di seguito Aportatc:

'J}Reg1one Lazio  .,.p



.l Regione Lazio
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8. per i servizi urbani nei comuni con popolazione rasidente superiore a 30 mila abitanti 1}
40% delle nsorse & destinato all’acquisto di autobus integralmente elettrict, 1 20%
all’acquisto di autobus ibridi ed a basso impatto ambientale (metano, GPL, ¢ filebus), i
residuo 40% all’acquiste di autobus in sostitizione di quelli da rottamare aventi almeno
15 anni d1 vetusta afla data del 31/12/2001. Nei comuni con caratteristiche orografiche tali
da non consentire 'utilizzo degli autobus integrabmente elettrici i} 60% delle risorse &
destinato cormunque all’acquisto di meszi a basso impatto ambientale ovvero tbridi;

9. 1 comuni, ivi compresi quelli con popolazione residentc superiore a trentarnila abitanti,
possono chiedere comunque di destinare Dintero ammontare del contnibuto assegnaio
all*affidatario del servizio nel proprio territorio al finanziamento per 1’acquisto di autobus
integralmente clettrici, ove impiegabili per le caratteristiche orografiche del terrttorio, o di
alobus a basso impatto ambientale; _

1% 11 contributo per I'acquisto degh autcbus integrakmente elettrici, ibridi ed 2 basso impatto
ambientale non & subordinato alla rottamavione dei gli autobus vetusti, cid proprio per
tavorire 1’acquisizione di autobus ecologici: ' '

11. per quanto rignarda la politica di tutela dei portatori di handicap e la qualita dei servizio
in generale si prevede che gli autobus utilizzati sui servizi urbani devono essere dotati di
chmatizzatore, di pedane ed elevatore meccanici o eletirici per disabili, deil’agguncio
toterno per la carrozzina e di pianale ribassato, salvo ¢ecezioni per specifiche categorie; ghi
autobus interurhani devono essere dotati di climatizzatore, nonché nella misura del 109% dj
quelli finauziati di pedane ed clevatori per disabili con aggancio interno per la carrovzina;

12. relativamente at eriteri di dpartizione si proceders analogamente a quanto stabilito con la
precedente intesa con tiferimento alla vetustd del parco autobus di ogni siugola azienda ed
alle percorrenze effettnate rispetto al totale dei servizi svoli pel Lazio;

13. Per 'acquiste degli autobus gli interessati provvederanno all’espletamento delle
procedura di gara ad evidenza pubblica secondo la TOrmativa  comunitaria per |
franziamenti sopra soglia e procedure nazionahi per gli atri finanziament

14. Alia conclusione dei procedimenti di gars ed acquisizione deghi autobus si proceders alla
erogazione dei contributi secondo lasnormativa vigente.

13. Per quanto conceme i tempi di realizzazione dell'intervento s pud ipotizzare il seguente
calendario: :

30 glorm per lo svolgimento della conferenza;

« 80 glomni per la conclusione del procedimento relativo alle procedure per la
predisposizione, pubblicazione e redazione degli elenchi degli interventi
ammissibiiz;

= 120 giomi per I’aggiudicazione delle gare sopra soglia, 90 giomi per le altre;

+ 60 giomi inizio fornituré & procadure di liquidazione conuiburi:

~ 180 giomni per i collaudj ¢ la conclusione del finanziamento, salve reimpiego
dei residui. ' :

Y

l:_l_D’J'rigante dell’ Arga Ecﬁn_{_:rm:[ca e Finatiziaria
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