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Oggetto: Beterminazioni sul documents "Progetio definitive del sistema di gestione e contrallo delfa circolazione,
delia sosta e della fermata degli autobys turistici a Roma™ predisposto dall Agenzia romana per |a preparazions

dei Giubileg,
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OGGETTO: Determinazioni .sul documenic "Progetto definiti
sictema di gestione e controllo della circolazione, della 50sbta- e lE
formata degli autohus turistici a Roma" predisposts dall’Agenzia roma
ner la preparazione del Giubileo. . . A

LA GIUNTA REGIONALE

SU PROPOSTA dell'Assessore alle Opere e Reti di Servizi e Mobilita;

VyISTO il dogumentc "Progetto definitive del sistema di geshtione =
controllo detia circolazicne, délla soata e della fermata degli aulobus
turistici a Roma" — relazione generale - predisposto dall'agenzia Tomana
per la preparazione del Glubiled;

TENUTO CONTO che !'Assessore Meta aveva incaricate l'Arch. Inzo
Coccia, dirigente del Settore a9, di esaminare i progekto definitivo
anzidetto; ’ T

YIST4 la nota presentata dal predeito dirigente nella guale sono stati
espressi forti dubhbi e perplessitd  sulla realizzabilita del progetto
esaminato, in considerazione della complessita dei problema trattati, del
tempi ristretti per la realizzazione deile opere e della necessita di una

verifica del sistema prima della sua operativita;
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CONSIDERATI i rischi che potrebbero derivars dal cattivo funzicnamento
del sigtema e delle pesanti ricadute sulia vita guotidiana dei cittadinici
boma e del Lazio duranie l'intero periodo del Giubileo;

RITENUTO oppertuno far proprio il contenuto della nota anzidetia;

VISTA le legge 13 maggio 1997 n. E27;
all'unanimitd

LELIEBERA

+ di approvare e far proprio per fe considerazioni swvolte, il centenuio
dalla neota Tedatta dalt’arch. Enzo Coceia, citata 1n premessa, allegala
al presente atto, di cui & parte integrante e sostanziale;

e di inviars copia del presente aflo alt'Agenzia romana Der la
preparazione del Glubileo, al Commissario siracrdinaric per il Grande
Giubiles, al Comune di Roma nonché agli altri soggetti interessati zlla
proolematica.
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Il presente atto non & soggetto a conirolle al sensi della Legge
15.5.1997, n.l27.

IL PRESIDENTE : F.io PIETRO BADALONT

o LSECRETARIO:F.lo Dot Saverio GUCCIONE

2 3 FER. 1994
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DETERMINAZIONE SUL DOCUMENTO "PROGETTO DEFINITIVO DEL
SISTEMA DI GESTIONE E CONTROLLC DELLA CIROLAZEONE, DELLA
S05TA E DELLA FERMATA DEGLI AUTOBUS TURISTICI A& ROMA"
PREDISPOSTO DALLA AGENZIA ROMANA PER LA PREPARAZIONE DEL
GIUBILEQ.

Belalivaments al documento "Progeite definitive del sistema 4l
pesfione 2 conirollo della circolazione, della sosta e della fermaia
degli autobus turistici a Roma™ &1 ritiene oppertunno evidenziars
alcuni aspetti di carattere generale, senza peraliro enirare nel
merite della metodetolegia adottata, che suscitanc gravl perplessitd a
guesta Amministrazionse sull'esito «delle proposte formelale,

in particolare, zrima di enfrare nel deblaglic debe scelie progettuall,
l'aspello che emerge in maniera rilevante & rappresentato dal fatto
di considerare il progetto in termini di "progetto di sistema"., ciloé
so0lo una sua compieta ed integrale esecuzione ne potri garanlire il
SUCCR854,

In vna realtd guale guelia romana e lazialea ed a Ironte di uno
studic cosi complesse, lascia per o meno perplessi: laver redatfo un
progatto che pon consideri l'eventualitd che zole una parte degli
interventi proposti possanc essere realizzail, nei fempi stretti che @
intercorrone fino al Z00O.

Altri notevoll dubbi suscita ta tempisiica di realizzazione delie opere

progettuali. & prescindere dalie considerazicni che la realizzazione @

la gestione del progetto avverrd mediante gare ad evidenza pubblica -

{tempi Ilunghi}, & esplicitamente riportate nel  progetio che
'approvazione da parte dell'Ammiaisirazione comunale -::'lm.f-ava_;.-:;ﬁn
avvenire, in tempt rapidissimi, eniro i@ mese di dicembre 1994
Inoltre, sone pravistl una serie di adempimenti che l'Amministrazione
comunale deve espletare prima dell'avvio delie procedure di para
guali le intess con 1 proprietari delle aree da destinare a parchegg:
check point, acceords con la Santa Sede circa le modalita di
inserimenta del parcheggio del Glanicolo all'interno del sistema di
zestione e controlle della circolazione degli autobus turistici, la
emanazione di atti amministrativi mediante i quali saranno individuati
gh ambitli soggetti a divieto di circolazione e sosta da parte degli

autobus turistici, s2tc. A proposilo di guesti ultimi, per garanlire il
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rispetie delle regole, il progetic prevede nei casi di infraziene del
divigio di accesso In citid  szanzioni non  inferiori a  2.060.000
{duemilicni) di lire e specifica che, per repdere operalive gqueste
innoveazioni, & necessaria una Leagge nazionale,

In ognil cazo un sistema cosi ariicolate e complessoe in cul @ previsko
peraltro l'uso di soitware sofisticati, presuppone fempi di rodaggio &
messa a4 punto di cui non si rileva traccia nei templ progstbuali,
Sempre a proposito daiia aiticabilitd del sistema, vi & da rilevare la
mancanza di un'analisi dei rvischi & di come si fard fronic ad un
eventuale bilocco del sistema stesse e cid anche e soprattuite in
virtl della presenza di eventl eccezlomali con un elevaio grado di
aleatoriata,

Hon risultano, iloollre, shtime sui tempd che saranno spesl In coda
dagli utenti del sistema & la proposia di alternative guande s3
supsra ia capacitd di trasportc del sistema stesse, II progetic mette
in evidenza, ner esempie, che su alcune linee ferroviarie {(fml, fm5,
ebe.) esistono, in fasce orarle definite, insufficienze di capacila. Non
sembra, pera, che sianc siate fornite alizrnative per superare fali
insufficienze., Gueste ultime risultano ancor pitt  accentuaie
considerando che non vengono presi in considerszzione [ picchi di
domanda giornaiera che porterebbero a del lunghissimi templ di
attesa degli ufenti (fempd non stimati nel pregetto). Quanto detto
vale anche per le linee A & B della metropolitana.

Tnoltre mentre le ferrovie ipotizzano di utilizzare lg lore refs al di
fuori delie ore di punts, e gquindi dopo lg ore 9,00 del mattino, il
progetbe estende l'utidizzo dei treni a tutto 1'arco della giornata.

Relativamente, [nvece, al parcheggi i scambin si fa riferimento ad

alcune aree od infrastrutture che risultano in corsc di realizzazione .

0 che sono programmpate {con data di completamento prevista entra il
1997y neli'ambito della provincia di Roma e della Begione Lazio. Non
risulta perd che sia stata effetiuvaia una verifica sullo state dell'arte
di tali parcheggi, mentre per gquelli che gquesta Beglone aveva
proposte di realizzars sl & a tutt'oggi in atiesa di una risposta da
parte dall'Agenzia.

Yon risulta chiaro i1 modello di ripartizione modale adottato. In
particclare, si parla di un mparto modale per il trasporto pubblice
part al 52.2% aeren, Z2,8% trenc, 18,4% autobus turistice ed 1l

rimanente 6,6% nave ed altro. %1 dice poi che utilizzerd un autobus
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supportate da criteri esplicativl deil modelly di vipartiziens modale
adotiaio @ appaiene alguanico fantasiose.

ine, vi & da rilevars chs non risullanc cuolari 1 procsdimenti di
simulazions e di otiimizzazione per la valulacione del carichi sulle
lines di trasporto pubblico e sulle singoie traite. Guanio deito vale
ancne per le modalitd di progetiazicne del sistema istegrative su
somms, 1 percorsi delle lines, le dimensiont del mezzi, le Ireguenzs,
Si ipofizza che la rete ferroviaria esistente possa svoigeTe un ruelo
significaiivo anchs in rapporto alle necessitd di spostamenle deliz
comitive organizzate, senza lenere in considerazione che gZiad, in
precedanzg, #el documento erano state evidenzizie insufficienze di
capacilda su ferrcovia, E' stats prevista una rete iniegraiiva di
autobus ma non appare chiaro come tale rete andrd 2 influire
sulllattuale rete o termini di tempi di  attesa, flussi wveicolari
aggiuntivi, ete.

Infine, non sembra =ia stalo considerato 11 sistems tariifaric in
relazions alle tariffe Metrebus. [o particolare guest'ulfime aspeiio
selmbra  sia stato completaments trascurato. 51 paria, infaiti, nel
progetto di istituire titoli di wviaggio sia cumulaiivi per comitive . N
(trasferimenti dal parcheggl di scamdio verso i centro della cibta) . L '1_;-
sia individuali e ¢i prevedere, inoclire, sistemi d¢i compensazione fra
le diverse aziende che facciano rienktrars, nei costi complessivi ai .-
gestione del sistema, la [ruizione d: servizi integrati. Peraltro al
riguardo si ricorda che la competenza in materia tariffaria & della
Regione Lazio.

fn conclusione gquesta Amministrazione nen pud che esprimere forii

dubbi e perplessitd sulle realizzabilitd del progetio, tenuto conto
della sua complessitd, del templ ristretd e della necessita di una sua
verifica ad ewvenltuale rielaborazione alla luce delle osservazioni )

sopra riportate,
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51 ritlene opportuno viflettere sclla impostazione compliessiva  del
sistema, semplificandc 2] wmassime procedure, realizzazicne di opere o
sigtemi informatici ¢ gesiiopall ohe, per 3w  loro cemplessita,
osresentane elevatl rischi i1 walfunzionamenlo con  consaguenti
pesantissime ricadube sulls wite guobidisna del cittacdis: &i Homa o

del Lazic psr tuite il periodo Giubilare..

REGIONE LAZIO
Assessorato Opore o 101
di Servist o Miotiliss
IL DIRIGENTE CCL C5TTORS
Doit. Arch. ENZO CO0CIA
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