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Prefazione

Loapprovazione di un Piano Regionale dell a
costituisce unmo me nt o i mportante: N | 6atto di pr c
principal.] funzioni regional i, sia per | 6

cittadini, sia per la sua rilevanza economica.

La Regione non si limita a programmare sulle sue infrastruttustidEresponsabilita
garantire il funzionamento del sistema trasportistico nel suo complesso: cittadini e
merci, mezzi pubblici e privati, a una scala regionale che include anche infrastrutture
di livello nazionale e internazionale. Perché quello dei tragperil sistema per
eccellenza, quello dove una parte non pud funzionare se non funziona il tutto, e
viceversa.

Ecco perché questo piano di occupa di strade, ferrovie, porti e aeroporti, piste
ciclabili, di trasporto pubblico locale; fissa obiettivi, eda un metodo per verificare
che, negli anni, questi vengano conseguiti e che producano i risultati sperati.
Disegna scenari cercando di renderli certi, anche quando arrivano eventi imprevisti
come una pandemia che potrebbe rivoluzionare il nostro modgastarci, di
abitare e di relazionarci agli altri.

L6obi etti vo dadalcui gualgatsr noisuréra nelotempoe quello di

ridurre i t empi di spostament o, gl i i nci de
coesione territoriale e lo sviluppo @somico; avvicinare il Lazio, che collega il nord
con il sud doéltali a, non solo alla Nazione

Il lavoro del PRMTL parte da lontano. Un sentito ringraziamento va a tutti coloro

che hanno partecipato alla sua redazionpartita nella scorsa legislatura,

dall 6Universit”®™ La Sapienza alle molte mol't
collaboratori regionali coinvolti, e ai moltissimi soggetti auditi nelle consultazioni.

Mauro Alessandri,
Assessore ai Lavori Pulti e Difesa del Territorio, Mobilita
Regione Lazio
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Premessa

Il Piano Regionaledella Mobilita, dei Trasporti e della Logistica (PRMTL) ha

| 6obi et t zzar® la dthobilitasastanilie, | 6i ntegrazione
trasporto,un sstema coordinato di servidi trasporti e di logistica funzionale alle
previsioni di sviluppo sao-ecanomico e di rieqilibrio territoriale della Regione

Lazio.

Si compone didiversi documentiintegrat, scaricabili dal portale del PRMTL
www.pianonobilitalazio.it.

La Relazione di Sintesicostituisce il capitolo introduttivo del documento di Piano,
illustrandone i principla contenuti Questi sonoriportati in maggior dettaglio nei
capitoli successivi (le singoleRelazioni di Sistema.

Oltre la Relaione di Sintesi, il dcumemo di Piano si compone bie seguenti
Relazionidi Sistema

1 Il sistema ferr@iario

1 Il sistema stradle

1 Lamobilita ciclabile

T I'l si st enapotael | 6 Au
1 I porti di interesse regionale

1 Il sistema aeroportuale

1 Il trasporto pubblico lcale

1 1l sistema della logistica

1 | sistemi urbani

E ]

Il piano di monitoraggd

Hannopartecipato alla reddamne del PRMTL. con il coordnamentadell®A ssessore ai
Lavori Pubblicj Tuteladel Terrtorio e Mobilita,Mauro Alessandri:

Per la Regione Lazio:Robeto Barbanera, Filippo Biasi, Carlo Cecconi,r§e
Celestino, Andrea Cmolini, StefanoFermante(Direttore), Lorena Ferranti, Robert
Fioreli, Luca Marta, Lorenza Simonetti, Luca Maani, Emanuela Vecchio

Per il CTL: Olga Basie, Andrea Campam, Antonio Comi,Maria Vittoria Corazza,
Paolo De GirolampPaolo Delle Site, FancescoFilippi (Coordinatore),Eleonora
Meta, Loris MezzaWa, Agostino Nuzzolo, Roberto Pallottini, Luca B&
(Coordinatore), Rosanna Piunfntonio Polimeni, Marco Valeio Salwcci, Maria
Rosara Saporito, Veronica Sgarra, Antoa Tripodi, Davide &ingo Usami, Lugi
Tiburzio Vereelli.



1 Introduzione al PRMTL

Una coretta attivita di pianificazione rappresantn elemento imprescindibile per lo
sviluppo equlibrato e sosteibile di un sistema dirasporto. Il Piano, di qualunque
tipologia e livello sitratti, deve avere carattereidinamicita ed aggiornamento
continuq per poter far fronte alle evoluzioni,dre non previste, del sistema.

L 6 i rgmza decarattere ddinamicita del Pianoé stata ulteriormda acentuata dai
recenti @enti legati allapandema Covid-19, e dalle lap ripercussioni sui sistemi d
mobilita regionali. | sistemi tradizionali hanmivelato deb&ezze aggintive rispetto
a quelle gia note, rendengooblematica la loro gestione edidenaando la necessita
di un nuovo approcoiallapianificazione.

Il PRMTL, la cui redazione € iniziatprima @ | | 6i ni zi o ,ntbhechetela pande mi
sua fasedi ultimazione vive Gn direttadle conseguenzed e | | 6 e an&ovydgcercaz

di cogliere le indiazioni provenienti da unaealta cosi compksa. b o kivoe t

principale éindirizzare il sistema derdsportidella Regione Lazio verso un nuovo

equilibrio, che sia:

1 piu sosenibile ed in linea con gli indirizzi intern&mali del | 6ONU e del
Commissime Euppea

piu attento ak problenatiche dgli utenti vulnerabili;

piu forte eresiliente, con la capeita di resistere agli impatti di eventiattesi,in
alcuni casi drammatici

1 piu apertoa linndvazione e alla nuove drme di moklita, quali veicoli a basso
impatto ambientale, guida autonoma, shing nobility, ecommerce,
micromobilita

I cammino versoil nuovo equilibrio deve essere indirizza e condviso dalla
Comunita decittadin e dei portatori di interesse. Pgueso, laredazone delPiano

dei cittadini si € avvalsa idun processo dicoinvolgimento della popolaziore
(crowdsouring), raramentepplicatocon questo livello di approfonadiento.

Lase |l t a di un coinvol gi ment onzaadsporrefdor t e del |
un documento di pianificazione assolutameedinamico hannportab ad ndividuare

nel portale del Piamo (www.pianomobiltalazio.if)y uno strumento di irrinunciabile

importanza: il portaleosttuisceparteintegrante del Piano e ne rappresentaiiate

di comunicaone pivilegiato con la Comuta dei cittalini del Lazio.

1.1 Uno strumento necessario

Mc Loughlin, nel 1969, osewvava come la trasformazione di un territorio sia
gener atsaddsthaateldégy in i ndi vi duli a rampcoirt ar si c
vivono ed étale daspingerli a modificarele proprieazioni. Questa terpretaione e

! McLoughlin, J.B.,Urban and Regional Plaring: a systems @proach Faber and Rzer, London,
1969, p. 58


http://www.pianomobilitalazio.it/

valida ancora oggi, ove motivi di insoddisfazione risiedono in stili di vita
insostenibili, nella inguaglanzaalle goportunita di accesso e fruizione, nellerese
simultaneita frammentazone e velocita dfunzioni ed attivitd cosi eficacemete
estremizzate da Baudrillard myperrédité®. I compito del Piano ¢uello diguida
della trasformazione ckl territorio , fornendo risposte adeguate alle esigenzei degl
individui che loabitaro, alfine di soddisfde pienamente.

In questa otta, il PRMTL si pone qualestrumento regolatorio alle dtivita di
pianificazione, organizzazione e gestione della midiba, in un territorio sovra -
urbano. E 0 , pert ama ardinatoued aotevote dierisorse (conosdaite,
prevsionali, progettuali,operatie e normative)a cui attingere nei procgsdi
gestime delletrasformazioni di aree vaste, per soddisfarst@aze di mobilita delle
comunita, nelle sue componenti tlasporto di permne e ose. A contempo, il
PRMTL é uno strumento necessaria garatire che la soddisfazione di tali istanze,
secomlo le azioni d piano proposte, avvenga in un contesto sdisenibilita
ambientale, sociale ed economica

Come tale, iIPRMTL non puo limiarsi ala coriva enucleazioe di previsioni
quantitative equalitatve, desunte da modelli ed indagini (p&@inecessarsin ddla
istruzione della fase conoscitiva di piangja deve configurarsi secondo piu ambiti,
ovVvero:

1 fornire wa visione ambizicsa di ¥iluppo, appropriataal conteso di piano, sia
ispirata dalle specificita del territorio e dellecomunta di riferimento, &
informata dalle piu avanzate conoscenze tiose anche trasferite da altri ambiti

1 definire linee disviluppo integratq partemlo dala componentanohilita qude
volano per la rigalificazone del territorio, non solo in merito@u gpportune
condezioni di trasporto di persone e beni, ma ancheqedlo che attiene alla
tutela del territorio rhitigazionedel consumo di salo, sdvaguadia del terriorio
naurde ed antropicojn primis) e al benessere delle comunita (sia sociie
economc o , guestoultimo seco®ydo un approccio

1 indicare orizzonti temporalidiversificati per le azioni di pianccoerenti con il
livello di ambizione dellavisione € rella consapevolezzdei probemi insiti nella
iperrealta prima accenragt con gli interventi proposti, nonché con le dinamiche
del territaio e delle comunita che lo abitano;

1 creareun percorso stategicoche, partado dadj indirizzi di piano, conseta
| 6att uaz iroposte scdndd dcenari puccessivi coerenti coniviersi
orizzonti temporali contemplati (consentendo cosi di attuarehe un
meccanismo di controllo di piano e mitigazione dedl v e nt u agragealar r or e,
predisposizioa d scerari intermedi per la atazionedegli obiettivi di lungo
periodo);

1 dare Logo ad un processo evolutivadel territorio grazie alla progressin
codante delle azioni di piano proposte e dei meccanisggistbnali apertie

2 Baudillard, J, Laindellamoder ni t ® o u liod, NniErcycldpaedih diversalisnval.l a t
17, EditionEncyclopaedia Universalis France, Paris, 1980, g0 8

3 Crespo, R.F., Mesurado, B. Happindssononics, Eudaimora and Positive $ychology: From
Happness Econmics to Fburishing Economicsln Journal of Happiness Studiesn. 16, 2015op.
931 946



parteipativi (nella ®nsapeoleza che la partecipazion® elemeto di
mitigazione di conflitti).

La preerte edzione delPRMTL del Lazio muove da questi presuppastvista di

nuove sfide per la Regionsu cui grava un momento ske\eri contast: da unlato il

naturale svilupo di un territorig come qu#o lazide, che ospia comunita e attivita

estremaente diversificatefra loro dal | 6 ar ea metQamtgeo B t ana de
piccole comunita rurali del Reatino o della Tusclkg igole; dal terziario avanzéo, al

turismo, & | 6agri col tluGiakzaebwitaad Il I6@e Mmerogenza sanit a
influenzera i rapporti socialili modo di S p oentd adlles ttivita | 6 espl et
sistematiche e non, per il periodo a venire.

L6 agigrnametto di questostrumento non é pertantil mero ottemperamento alla
norma cle ne richied e | 6i § tné Iawsemplie revisione delle precedenti
versioni, ma la formulazionei dina nuova programmazione della mobilita, dei
trasporti e della logtica nelLazio, allaluce celle esigenze diviluppo della regione.

I PRTML, comedestcitto nelle seguenti sezioni del douento, € articolato per modi
e ambiti di mobilita; per ognum di essi viee elaborato un quadro conoscitivo che
descrive lo sceario di riferimen a cuivengoo associati obtévi, coerenti con la
visione del Piao. Tale visione si basa su capisaldi qual

1 la promozione del Lazio cosnterritorio riccamente com@so ma unitao nella
gestione di unanobilita sostenibile ed equa pr i suoi aktanti

1 il ruolo dd trasporto pubbto locale come elemento dorza nela coesione
socialefra le comunita dellaagione e nella crescita econicm

T I 6i nt egr azinorataea cfearan sistema idi trasporto efficiente sia a
livello locale che nazioale

1 | idtegrazione fra tecnologie mirata a facilitare la gestiondel sisema d
tragoorto regionale (incluse le na)y e lo scambio di comunicami e dati

1 lanuovapr ogr amma z i estad tragperto b isufafdi utente, perché
tarata suk reali esgerzedegli aitant e dei visitatordella regione,

71 la scelta d misure attuative e di interventi a misura di persona perché
condivise in quantérutto di partecipaione collettiva

T ilrisp et t @ambokmtd natdrale e costruito e del patrimamterritoriale per le
seelte d piano previste

Coerentemente con questo apmio, i contewuti d Piano, ovvero le azioni, Si
articolano in interventi inquadbili in scenari a breve e lungo termine
individuando le infrastrutture di riferimento, verifitdola coer@zacon la nama ei

4 A tal fine vale riassumere lo sfondo regolatoria;prima noma che istituisce il piano dei trasgi
regionale é la keggeRegionale @uglio 1987, n.37, Norme perla redaziame del Piano generale dei
traspati della Regione Lazio. Disciptia transitoria dei pbblici servizi di trasporto di persone
Tutt avtiuvaz ilobnies tdie |l | Oeacontempatagli artt.t 1l a1 18 defiatsacessivalegge
Regonde 16 luglb 1998, n.30, Disposizioni in materia diraspato pubblico locale A sua volta la
Legge Reginale 30/98 discende dakcreto Legislativo. 19.11.9%,422,Conferimento a Regionide
Enti Localidi funzioni ecompiti in matea di trasportopulblico locake ex art.4c.4, Legge n.59/97l
contentio di piano subisce un aggnamento aseguito deDGR 07.08.2013, n. 26(Adozione degli
indirizzi per la sesura del Piano Regionale deNobilita, de Trasporti edella Logistica( PRMT L) 0



dettati degli &ri strumenti regolatori vignti sulterritorio, assicurando la sostenibilita
economi ca e apip oet raitigarei fabndeai fcdngestia, daliiare gli

Sspostament i, c o nt eieme degli ntereenti elisptare mouadtaii t ~

nei due scenari temporali di breeelungo ermire pernette di prefigurare usistema
integrato, affidabile, coordinato ed efficienteper il trasporto di persee e beni nella
regione.

Poiché il Piano &, come sopeacennato,un processo eolutivo, sono previsti
meccanismi dicontrollo e veifica dd | ficaxid del processo stesso, dei suoi
contenuti, e dei suoi esitiamite regolari attiita di monitoraggio ealutazione. Mal
Piano € anche nu process partecipaitvo, e a tale finesono $ati predisposti
meccaismi di accesso e osultazione ai cotenuti di piano facilmente accessibili al
pubblica

1.2 Il processo di costruzione del Piano

Léori zzont ePianeailormoe meliodo 20362D40. Il percorso € inizato
con | éeaddpme ddla Giunta Regioale del Laziadeglilndirizzi per la gesura
del Piano Rgionale della Mobilitadei Trasporti e della Logistia (PRMTL) in cui
sono stati definitgli obietivi principali e gli indirizzi strategici da pexguire.

Il Piano $ € sviuppato pa secondo quéro principali direzioni, ta loro stettamente
integrae, come riportato nellgigural-1.

Valutazione ex-ante e ex-post

el
;

Valutazione Ambientale Strategica (VAS)

>Pre|iminare > >
|

Piano Regionale Moabilita Trasporti e Logistica

Scenari e
visione

Comunicazione e Partecipazione

>
e

Figura 1-1 Le quattro principali direzioni di sviluppo del Piano

Documento di Piano

Lo sviluppo del docunmeo di Panosi é aticolato in tre fastemporali
1 Quadro cmoscitivo

M Scenari e Visione

LOi



1 Schkema di Piano
Il Quadro Conoscitivoconiene, a siavolta, due documenti.

Un primo documento diRiprogrammazione del TPL relativo al Decreto
Presidenziale 11 marZ®13,Definizione cki criteri e delle modalita con cui ripare
il Fondo nazionale per il ancorso dello Stato agli oneri del tqaerto pulblico
locale, anche ferroviario, nelle regionisatuto ordinaro.

Il doaumerto ha déinito criteri attuativi perla razioralizzazione ed efficientamento

dei servizidi trasporto publico locale,medianteu n 6 o f f e r t @U iddriea, gite r vi zi o
efficiente ed economica per il soddisfacimento detiemarda di trasporto phblico,

nel | Gaochetel pcogressio incremato del rapporto tra ravi da traffico ecosti

opeativi.

Un secondal o ¢ u me nt o Aggiorgamento dea piahié programmi esistenti
e la verifica del loro stato di attuane.Sono stai considerati, inparticolare, gli
strumenti dipianificazione a ivello nazionale, il Piano nazionale dellagistica
20112020, e ilPianoGenerale della Mailita (PGM).

Estataaggi ornata | a base dati c onesevizifder i ment o
trasportoe logistica, e alla domanda ttaspoto. L 6 aagngamento ha richiesto un
lavoro molto amp data la carenza di radé® sstematiche e ceratlizzate.

La fase Scerari e Visione ha messo a punto i trend locali e internazionali, che
possor influenzare le eelte di Piano. Sono stati dogiti due scenaridi Piano
def iDha tMi mjcomwlmiderventi sicuri in corso diealizzazione o apprati

e finanziatj e D@ Everything, che contiene tutti gli interventi proposti a livello
nazonde e locale, da enpubblici e privati.

Sono de senaridi riferimento per la Regione Lazio, scenari eveluh base alle
tendenzen atto, tenendo contoa piani e programmi divello sia sovraordinato
(internazionale/nazionale) che regionaleate.

La costruzionedella Visione e fatta per spgiae i cambamenti nella direzione
desiderataLe azioni delPiano devonagovernaree, in alcuni casi,contrasare le
tendenze in att che maggiormente condizionano lo sviluppo della mobilita verso la
sostenibilita. Tra ques la dipendenza dai comhbitsili fossii, i vincoli sempre piu
stringenti alla spesa pulbk a , | 61 n v lEapadpdaziene) ecompoameht e

le conoscenzerrate o incomplete.

La visione al 2040 della mobilita nella Regiondoadaa sullamulti-modalita e

| iitegrazione e viene caatterizzata dlla specificazione di obiettivi, anche matura

quantitativa. Legrandezze per le quali sm fissati gli obiettiv sono adeguate al

livello territoriale di applicazione del Piano. te comprendno i traffici e la

ripartizione modalegli impatti ambienali, la sicurezza, la penetrazione dirietogie

sostenildi. V engonopresi a riferimento lgobiettivi stabliti a livello sovraordinato,

quali quelli stabiliti dalla Commissione Epeaper la transizioav er s o unbdeconomi
a bassemissioni d carbonioentro il 2050.

Lo Schema di Pianoé stab sviluppato sué& dueprecalenti fasi, sugli impdanti
apporti dda patecipazione, e € stato corroborato da analisi della domanda eséstente
futura anche con isupporto di modelldi simuazione. Questa faseha messo in

1C



evidenza le criticita esistang¢ gli eventudl scosament dalla visione desidata in
termini d congeguimento di obiettivi.

Sulla base della valutazione dello scenaiigiférimento e dellavisione elaborata

nella preedente fase si e preaeduto alla identificazione dellazioni in grado di

convertire il paradigma della mohdiattuale e previsto nellscenario di riferimento

nel paradigma previsto dalla visione e famseguire i relativi obiettivi (Errore.
L'origine riferimento non é stata trovata.).

Impatti ambientali

Insostenibilita ambientale

Sostenibilita ambientale

Y X

A

Business as
usual

Backasting

Tempo

~
N
~ Trasporti
sostenibili

Figura 1-2 Il concetto di backcasting

Sono stati identificati inerventi di
brevee-medio e lungo terming a
caattere infrastrutturale, oagizzativo e
di vfiegron a pec & odiverse are
tematiche. Gli interventi sono stat
identificati attraveso un processo di
consultazione ¢ o n | 6 A mone
Regionale e gli altri portatori di
interese E stata fatta una efezione
degli interventi gia compresi nello
scenario di riferimento, in quantc
previsti da piand programmi esistenti.

Questi sonatatiintegrati da proposte emerse dalla consultazepartecipazione.

Il Piano, tenuto caiw dei tempi di attuazone contiene interventi di revemedo
terminenelld ar cporat emf i no
di nove Relaziom specifiche di sstema (ferroviario, Stradale,Ciclable, Porti
d e | lodGtaAportuale, Portdi interese regonale Aeroportuale, Trasporto Phlico
Locale, Sistena della Logistica, Sistemi Urbani), il Piano Mlionitoraggio e la
presente Relazione dirgesi

Valutazione Ambientale Strategica (VAS)

al | 6 atermime 2Q40S8 ddmpene d i

La VASrappresenta lo stnoento di integrazion&a le esgenzedi promozione dello
sviluppo sosteibile e d garanziad i
finalita & fornire una base conosibit e di valtazione sintetica aggiortaa del
territorio regionale, rispio alla mobilita, aitrasporti e alla logisica, per individuare
carattei e valai invarianti, dinamiche e fattori di trasformazigngrobkem in atto e

di prospetiva.

un

el evato | ivel élma di

Il processametodologeo della VASSsi articolain cinque fasi:

1. fase preliminareredazione deRapporto Preliminare, attraveso la quale
definire, con | atarita ei soggett competenti, i contenuti e il livello di
dettagio del Rapporto Ambiertle;

2. consultaziai:

volte a realizzare un processo dvalutazione dela

sostenibilita amientale del piano orpgramma condiviso cotil pubblico e
con i soggettesperti n materieambientale

3. redazione delRapporto Ambientale, al | 61 nt er no del

u n 6 a nambientalevolta a verificare gli effetti possibiliussl | 6 a mbi e

degliinterventi previsti dl Piano;
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4. decisione: la fase durante la quale $ia | ovazoperdel PRMTL,
unitamerte al Rapporto Ambientale, alepr er e del | daut ori t” C «
alla dommentazione acquisita in fase di consultazione;

5. informazione sulla desione: mediante cuutta la decisione finak da parte
del | 6 autosta vige pubplicke mel Bollettino Ufficiale della
Regione.

Allo stato attualgdicembre 202030no0 state aopletate le pme duefasi.

Valutazione ex-ante e ex-post

La Valutazione ex-ante sociceconomeca dedj impatti attesidallo i mp| ement azi one
del PRMIL ha riguardato glinterventi specificatamente dompéenza regioale:

1 Trasporto Pubblico Locale;
1 Sistena stradale;
1 Sistema logistico.

La valutazione é strutu r at a ii qualitativebed im a 6 aish quéntitativa.

Nel &nélisi qualitativa vengono idatificate tre categorie di impatto (econ,
ambientale, sociale), per le quali vengono descritti principali dfetti attesi
dal | 6i mpl ementetvemtz i one degl i

N e Bnalgi quantitativa invece si fornsce una sma del | 6ent i ¢~ del | Oc¢
congiurtamente akuo valore/disvalore per la seta, espresso itermini monetari. In

par t i c olsaquantitatvd gresmde anl considerazione gli effetti fermini di:

impato ambientale, tempili spastamend, rischio di incidentalita stradale.nbltre,

tale analis fornisce sia una valutaziondsdggegata deglimpatti (valutazione di

efficacia) che ua valutazionecomplessiva tramite la metodologia di &isi Costi

Benefia semplificata (valuazionedi efficienza).

La valutazione exp o0 s t atfivita pari@dicache si alimenta con inonitoraggio
dd | 6 a ne del@i@rio.oE una importante verifica tisultati détesi e conseguiti e
delle ragioni dello scostamento.ll monitoraggio d e &ttuadgone &l PRMTL
consentia di valutareeventualiscosamenti rella realzzazione degli interventi, cioé
gli interventi nan sono quelli previsti, e nei rikati, doé gli interventi sono stati
realizzati come previef ma i risultati na sono gelli attesi.

Inu ti mo, 4@ o0deobt b €avie-19che imtrdoto nel praesso di
creazione del PRMTL unauova - inattesa e indesiderata fase, di cui il Piano ha
dovuto necessmmente tener coot La necessita didr fronte ai graviproblemi
indotti dalla pan@mia, in particare i problemi di capacita derPL dowti al
neassario distanziamento fra i pasgeg ha portato alla redazione di documenti
specifici, quali le Linee guida per la prgrammaione del servini erogato dalle
aziende di trasporto puilico locale e regiona di lineg approvate con D.R. n.
459 del 21 Luglio 202Q finalizzate alla ridzione dei rischi di sovrasatzone del
savizio e al contenimento del contagio epidemiologico dai€@9. Tali d@umenti
sonoparte iegrarne del PRMTL.
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1.3 Il coinvolgimento dei Cittadini

Per massnizzare la partecipazione dei cittadatia creazione dé”iano é stato mee
a punto un innovativo Portale web (www.pianomobilitalazio.it), dedato alla
informazicne e m@rtecipazione al Piandcrowdsourcing) (Figura 1-3). Il Portale
consente la lettura e il downloai documenti, Igossibilita di inviae documet,
blog, twiter e di segnalare su mappa osservazioni,esirggnti, commenti.

Lazio
il piano dei cittadini

e ILPiano ~  Partecipa ~  Chisiamo Blog Contatti

Costruiamo insieme il Piano

Un Piano a misura di persona.
¢ In comunicazione costante con il cittadino durante tutto il processo di
elaborazione.

Dal Blog

" <_\ A@@;?: . ‘Q;\ Ofim '”1,:7"79[;4 :

; h"k 'l"

Figura 1-3 Il portale della partecipazione

Nell o speci fi e attraveusb éPortale secondo dre alglli di
comunicaziore:

Informativo -divulgativo: Illustrazione delldasi del Piano.

Partecipativo: Il modello permette dl 6 nie dé interagire attraversgli
strumenti integrati nel portale web, qualii mappe
interattive e aree diommento per intercedte opinoni e
suggenmenti degli stakeholders e dei cittadini.

Viral e Informazione dgli uterti, con l'ausilio dei mass radia,
ed invito alla partecipaziorsul sitoweb.

Allo scopo di tenere conto di tutte le pogpe dei cittadine degli stakéolder uili

al | 0 el adeloPramozsorm istati realizzati due differearchivi dai, contenenti

le propostesul territorio, recepi i attraver wa (Figuad &4 ede i nter at
proposte idicate nei commenalle singolepagine @l portale web.
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€ pianomobilitalazio.it/partecipa/proposte-cittadin & | B~ screenshot Pl B 3 A
& ILPiano ~  Partecipa Chi siamo Blog Contatti 006 n

Proposte dei cittadini

® Proposte dei cittadini Home / Partecipa / Proposte dei cittadini

Naviga tra le segnalazioni Elenco segnalazioni

Inserisci un indirizzo o indica un punto sulla mappa

Fai una segnalazione

Muovi il segnaposto nel punto in cui
vuoi segnalare qualcosa o proporre
una soluzione.

woma A1, P 3 /
omall" | Romalv " 8 Teso

Municipio 7y D
e Roma Xl MunEipiov. 4 Wimiamo
o= ] Roma | Roma V.
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Figura 1-4 Le proposte dei cittadini

Le proposte @ commenti dei cittadini sonatati utlizzati per redigere dei report
analitici per area geogiiaeé e per aree tegiche, consegati agliesgerti del settoreed
entrdi a far parte della fase di stesurdiniéva del Piana

Le ativitd asupporto della @municazione non si sono litgite al Prtale ma hanno
utilizzato lenewsletterinviate periodicarante agli stakehdkr e ai cittadhi.

Tra gli strumenti utittzati a supporto della comunicazione di pattio® efficacia si €
rilevato iliZza tlei sondagi interattivi on-line, res accesibili attraverso il
portale

Il portale e stato visitato nenesi di consultabine da circa43.000 cittadini che
hanno cosultato circa 113.000 pae. Soo date fatte517 proposte con 582
interventi e1.250 commentiA valle dellepropoge per lesituazioni piu complesse e
importanti sono stati fatti degli incontspecifici per aprofondire e discutere le
possibilita di irserimento nel Piano.

Con riferimento ai settoriche hanno riscosso magggoattenzione da parte el

cittadini, in Figura 1-5 e riportata unaintesi delle propostericewite per il sistema

ferroviario, stradale, TPL e sistemi urhaiinteressanteatarecome ci sia da parte

de cittadini:

1 Un forte bsogno di maggioe accessibilitée connessiondel sisema ferroviario,
in termini di nuove stazioni e nuove linee

1 Un sentib problema dinsicurezzadelle infrastrutture stradali, oltche il bisogno
di nuowe connessioni

Una richiesta di miglioramato ddla qualita del ervizio TPL
Un bisogno di magiori collegamenti ed intermodalita del trasporto pubblico

Una grande attenzie dle criticita dd TPL in ambito urbano.
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Sistema Ferroviario Sistema Stradale

Y M Riqualificazione|fe \
W L Ripristino .

# Nuove fermate/st

® Nuove linee/traft
diramazioni

H Sicurezza
L4 Raddoppio

o Traffico

i Nuova infragtruttura

Sistema TPL Sistemi Urbani

1%

,fy/' i Nuovi servizi

L1 Bigliettazione|

M Capacita dei tre
) 21% 1 Collegamentile

u Infomobilita

\ H Intermodality
1% H Qualita del sejrv

M Strade
MTPL

. Pedonalg/Ciclabile

Figura 1-5 Proposte dei cittadini

1.4 Guida alla consultazione

I PRMTL si articola su uwa serie di documenti, la cui genesi é stata descritta nel
paragrafol.2 Per guidare il lettore nellaonsultazione, inrakella 1-1 € riportato

| 6 ed deindocumenti prodditi loro contendi principali e la loro disponibilita

attuale sul portale del Piamavw.pianomobilitdazio.it. Alcuni documenti non sono

ancora disponibili sul ptalein quantoéircor so | 6i ter di approvazi or
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Tabella 1-1 Documenti del PRMTL, contenuti principali, disponibilita sul portale

Documento

Contenuti pincipali Disponibilita
sul portale

PRMTL

Indirizzi per lastesura del

Obiettivi principali e indirizzi strategici da

Piano Regionale della perseguire X
Mobilita, dei Trasporti e

della Logistica (PRMTL)

Quadro Cowoscitivo¢ Adattamenb del sistema TPL al Decreto X

Riprogrammazione TPL

Presidenziale 11 marz®23

Quadro Conositivo ¢
Aggiornamento piani e
programmi

Analisi dei piani e programmi di riferiment
in ambito internazionale, nazionale e X
regionale

Scenai e Visone

Definizione degli scenari elmivi in base
alle tendenze in atto. Definizione deel X
visione e degli biettivi del PRMTL

Analisi déla domandae
valutazione exante

l'ylrfA&aA RSttt R2YI
stato attualee neidiversiscenai e

simulazioni.Valutazione soci@conomnica X
degli impatti attesi

Valutazione Ambientale Analisi preliminaralei cortenuti del

Strategica¢ Rapporto Rapporto Ambientale X

Prdiminare

Questionario VAS

Partecipazione alle consultazion
preliminari da pate deisoggetti X
competenti in materia amientale

Valutazione Ambientale
Strategicag Rappoto
Ambientale

Analig ambientale degli effetti posbili
sulQrhbiente degli interventi previsti dal
piano

Documento di Piang
Relazione dBintesi

Sintesi d#e analisi svolte, degli obiettivi,
delleazioni previste, del processo attuativ
e di monitoaggo

Documento diPiano:
Sistema Ferroviario
Sisema Stadale
Mohbilita Ciclabile
Porti (Autorita Portuale)

Porti diinteresse regionale

Aeroporti

Trasporto Pbblico locale

Sistema Logistico
Sistemi ubani

Indicazioni di dettaglio sulle azioni previst
per dascun settore

Documento di Piana; Piano

di monitoraggo

Contenuti, modalita e strumenti per il
monitoraggio dei risultati del PRMTL
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2 Muoversi nel Lazio

Comprenderequalesia la reale situazien fia r egi meo dei Si st emi (
periodo qale quello attuale, in cui ci sono continui cambiamg a @usa
del | 6 e mer gle,reznolo dffickel. Brevedere se e quando tali sistemi

torneamo in unacondiione di equilibrio e, soprattutto,ugle sara la nuova
condizione di equilibrio, se uguwalo diversa rispettoa quella prepandemia, €
complicato, nanecessario.

Y

Principio fondamentale del PRMTL é che il nuovo equilibridovra essere
necessariamentaliversodal precedente, in una condiziotienaggiore sostenibilita e
resilienza, con livelli dsevizio piu elevai, soprattutto nel trasporto phlico, e
capacita dreagire senza eccessivi affanna perturbazioni forti e inattesguali
qudla del Govid-19.

Per guesto motivo e stata condottaa analisi della mobilita regionale nella
situaziore pre-Covid, cosi cone una analisi delle perturbazibinddte dagli efétti
della ppndemia. Nella parte finale del capitolo vengono presentattisenteente
stumenti di cui la Regione Lazio si éothta per fare previsioni sui comportamenti
futuri degli utenti.

2.1 Come ci si muove nel Lazio

Nel seguito eno ripotate alune analisi dsintesj mirate a fornire un quadro delle
dinamiche di mobilita afi i n tdel temiario laziale.

2.1.1 Il contesto socio-economico: una regione metropolitana

Il Lazio occupa T.232kmq di territorio ( i | 5, 7% derbitabanchdorer o t er r i
una popolazine resiéne (gennaio2020) pari a circa 5.85.000 abitanti(il 9,7%

della popolaziore nazibnale). Ha, dunque, unaensta abitativa molto maggiore

della mediaitaliana, dowuta charameng allapresenza di Roma.

La popolazioe ha avut una cescitadi circa il 5,5% negli ultimi sette an(ilrabella
2-1), testmonianza di un processo di significativaescita demografica €flo stesso
periado la pgoolazione italiap, nel 210 complesso, ha awuna crecita di circad

0,9%). Questo, se da anparte testimonia laitalita economicadella Regione,
dallé a Isignifiea un processo continudi crescita ddla domanda di spostamente

ddla pres®ne sul sistema di trasprto.

Il 73% degli abitantirisiede n#éa Provincia di Roma che presenta una densita
abitativa 807 ab/kmqg) molto maggioreelle altre province (Ri¢ i , oppasto] 6
presenta una densita dd ab/kmq).L &ccentramentodemografico sulla Provincia

di Roma, dtretuto, continua a cresoernel tenpo. Infatti la Piovincia d Roma
mostra un tasso di cresci{@ 268% negli ultimi 7 anni)molto maggiage delle dtre
provincie, con ecceziondella Provircia di Latina(+ 10,45% nlo steso peri@o).
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Tabella 2-1 Numero di Comuni, popolazione residente, superficie territoriale e
densita abitativa (Fonte dati: ISTAT)
Pro (= Popolazione Popolazione arlazone pd e De a2 OC
esSlde e a eslde e a % daala Orlale della
0 020 | Popolazione 0 popolazio
dDlla adDlla eSioe e e
ald 0
Viterbo 315.623 316.12 +0,16 3.615 87 60
Rieti 156.521 154.232 -1,46 2.750 56 73
Roma 4.039.813| 4.333.274 +7,26 5.363 807 121
Latina 552.090 576.655 +10,45 2.256 255 33
Frosinone 493.229 485241 +1,62 3.247 149 91
Lazio 5.557.276| 5.865.54 +5,55 17.232 340 378

Lastrutura produtiva delLazio e fondata su due principahratteristicheerritoriali:

1 Roma, centr di cmndensazione, l@w catalzzatore di imprese personefraffici

e saperiprogettualita, risorse e investimenti, con circa il 60% icsdgett]

1 12 aree diattivita economite, gruppi di comuni contigui, forate da 119 Couoni
su 378, ciascuno carattizzao da 1, 2, o 3enti principali (Figura 2-1), caon il
32% dedj addetti.

A Roma e nelle 12 aree si concentra r c6& ddllad@@®mlazione,il 92% degli
occupati, la quasi totalitaetle attivita:il 97% delle impese hitech e ICT; il 2%

delle attvita di commerod

il 90% delle imprese manifatturier

Figura 2-1

Le 12 aree di attivita economiche
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Il Lazio e di fatto una firegione metropolitanad. Il dinamisno e la apacita
competitiva delle aredipendono rolto dalla distanza da Roma. Una distanza intesa
in termni fisici e geograficj ma anbe relazionali. Accorciare la destza da Roma
significa ridurre itempj attraverso migbri colleganenti viari e feroviari, ma
significa anche incentivale relaziome le esperienze di collaborazione.

Il tasso ve&olare nelle singoleprovincie e ripottato in Tabdla 2-2. Il valore medio
regionale al 208 (84,3) eéleggermente nferiore rispdto al corrispondente valore
medio nazioale (87).

Questo dato @ncor piusignificativo, se si pers che neR011 il dab del Lazo era

molto maggiore del valore edioitaliano. Nel periodo 201-2018c6 statand Lazio

una riduzione dicoa il5%, ini nea con | 6aumenrégonaldi@!l | a popo
pratica, | par c o veicol ar e N ri masto delle s soch®
popdazione ha deérminato una riduzione dedgso veicolang mente il valore medio

nazonale é cresato del 71%.

La Provinca di Roma ha avuto, da questo puntoidia; un relo deteminante, con
una riduzioned i c i r anentrelnéll® #tre provincie il tasso veicolare ha
registrato aumentice v ann o dtad)d 4%, (FFdinné)lAl 2018 Roma
mostrail valore regonalepiu basso, con meno di 82 veicotini 100 abitanti, mentre
Frosinme, Reti e Viterbo mostrano valori di poco imi@i a 95

Tabella 2-2 Tasso veicolare nelle provincie del Lazio, 2018, indice ogni 100 abitanti

(Fonte: ACI)

Provincia | Auto Bus Autocarri*  Motocicli  Motocarri  Totale Variazione
% 2011

2018

Frosinone, 741 0,4 ! 8,8 0,4 94,4 7,90%
Latina 65,2 0,1 8,6 115 0,7 87,5 1,50%
Rieti 724 0,2 8,5 10,5 0,6 94,0 6,90%
Roma 63,2 0,2 51 11,9 0,1 81,7 -8,20%
Viterbo 73,4 0,1 8,1 10,9 0,5 94,6 5,40%
Lazio 65,1 0,2 5,9 11,5 0,2 84,3 -4,80%
Italia 65,6 0,2 79 11,4 0,4 870 7,10%

2.1.2 | dati di mobilita: un sistema romanocentrico e dipendente
dal |l 6auto privat a

Il Lazio € una regione aglevato tas® di mobilita. Come si ede dallaFigura2-2, in
cui e rappresentato il numero medio mrsme de effettano spomenti in un
giorno feriale medipil Lazio preseta il valore pitelevato di tutte le regionidliare,
con circa 93 persone su 100 chéettianospastameti. |l valore medio italiano é
circa 87, significativamente piu basso.
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Figura 2-2 Percentuale di persone che effettuano spostamenti nel giorno feriale

medio (Fonte: Isfort, Osservatorio Audimob)

Dal punto d vista quantitativo, secondo i dati ISTAT, gli spostamentiegisttic
( A prspastamemt perla¥ or o e st udi o o0ne nel gitne farale
medio, sonocirca 2.707.000Le componeti principali sono(Takella 2-3 e Tabella
2-4):

1 spostamentinterni al Comune di Rom@7,4%);

1 spostaenti con destinazione Rom@yovenienti dagli altri comunidella provinda
di Roma(8,1%)

9 spostamenti interralla Provincia di Roma (con esclusione di Roniaj%);

1 spostamentton origine e dstinazione nellaltre quattro provincié€22%).

Tabella 2-3 Spostamenti sistematici nel Lazio in un giorno feriale i valori assoluti
(Fonte: ISTAT)

Provincia d Province
O/D Comune di Rome Roma* Lazio** Totale
Comune di Roma 1.283.147 46.850 4.802| 1.334.807
Provinca di Rona* 217.968 459.460 18.457 695.885
Province Laio** 59.023 22.162 595.759 676.943
Totale 1.560.138 528479 619018 | 2.707.635

* Ad esclusione del Comune doRa
**Province di Frosinone, Latina, Rieti e Viterbo

Tabella 2-4 Spostamenti sistematici nel Lazio in un giorno feriale 7 valori
percentuali (Fonte: ISTAT)

Provincia di Province
O/D Comure di Roma Roma* Lazo** Totale
Comune di Roma 47,4% 1,7% 0,2% 49,3%
Provincia di Roma* 8,1% 17,05 0,7% 25, ™0
Province Lazio** 2,2% 0,8% 22,0% 25,0%
Totale 57,6% 19,5% 22,9% 100,0%

* Ad eglusionedel Comune di Roma
**Province diFrosinone, Latina, Rieti e Viterbo

Nel conplessojl 60% circa degli spastamenti sigematici insistonosulla Capitale,
mentretale percentale sale & 78% consideandol 06dranPtoving di Roma

20

al

a

R e



Dal punto di vistadella ripartizione fra i diers modi di trasporto, irFigura 2-3 e
ripo r t andaonentodel periodo 20142019,degli spostamenti pdavoro.
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Figura 2-3 Ripartizione modale spostamenti per lavoro anni 2010-2019 (Fonte:
ISTAT)
Lédauto privata  zabiprevgeanta on Valorn ghe osdillano me

intorno al 70%, mentre i valori detasporto pbblico oscillano intano al 20%.
Confrontando tali valori con il valore radio nazonale, tuttavia, si vede conper
| 6i ntero Paese 1 val edl753%2@B2P9 siano rispet

Riguardo i trend di variazione, cambiamenti piu appabili neltempo § registrano
per il modo piedi e atwmobile, come riportato ifrigura 2-4. Si vede come il trend
per il modo piedi sia stabilmente diescita,mentrequelo per il modo auto sia di
decrescita, se pur con forti d&azioni.

AUTO PIEDI

14

73 12
72 p— Ny 10 /’_\ﬁ——
70 N N 8

o MNoB o

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Figura 2-4 Trend 2010-2019 quota modale Auto e Piedi, spostamenti per lavoro
(Fonte: ISTAT)

Per quanto riguarda gbpostamentper scuola/universita (Figura 2-5), anchein
questocaso fautomobile (pringpalmente come pasggero) él modo d trasporto
prevaknte, oscillando negli anni imwo al 40%. Piedi e trasporto pubblico oscillano
intorno fra il 20 ed il 30%, il pullman extraurbano poco oltre il 10%.

Confrontanda dati regonalicon i valori medinazionali (2019)i n  q ltirroscasd u

sihail416% pr | 6aut omobi édel7,19 fger ibtspgrt@ pubblicd, p i
15,5% per il pulnan.
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Figura 2-5 Ripartizione modale spostamenti per scuola/universita anni 2010-2019
(Fonte: ISTAT)

Riguardo i trendjn Figura2-6 sono rappresentati i casi che mostrano variazpani

signficat i ve. Léautomobil e mostr a naglhutimir end st al
quatro ann ha avuto una significativaiduzione di quasi 10 punti percentuali. Il

modo piedi mostra un trerd crescita nel lungo periodo, con alcune oscillazioosi

comeil TPL. Il pullman extraurbano, infine, mostra un trend di ridoze del u3o

nd lungo periodo, perdendo circa 5 pipercentiali.
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Figura 2-6 Trend 2010-2019 quota modale Auto e Piedi, spostamenti per studio
(Fonte: ISTAT)

La Tabella 2-5 guarda contempoaneamené alla ripartizione moda e
a lodigihe/destinazione degli spostamenglla Provincia di Romacon paticolare
riferimento almatbna7t3&8.30.i punta dell a
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Tabella 2-5 Spostamenti sistematici per modo di trasporto nella Provincia di Roma,
ora di punta 7.15-8.15 giorno feriale (Fonte: ISTAT)

Modo di RmRm RmProv*  Prov*-Rm  Prov*-Prov* | Totale
trasporto

Pubblico 24,2% 9,1% 28,3% 8,6% 20,1%
Privato 57,5% 90,4% 70,7% 70,0% 62,2%
Altro 18,3% 0,4% 1,1% 21,4% 17,8%
Totale 100,0% 100,00 100,0% 100,0% 100,0%

* Ad esclusione del Comune di Roma

L 6 aut ommmhuttil iecasi il modo prevalente, ancon petertudi diverse:
relativamente piu basse per gli spostamenti interniGdlptale (57,5%), pu dte per

gli spostamenti versBoma e \i restanti Comuni della Provincia (circa il 70%), con
valori massimi 904%) per gli spostamenti da Roma vets® e s.1l @RPLrha un
ardamento contrario: piu utilizzato negli spostamenti iitea Roma, e con
deginaziore nella Capitale, menoegli sposamenti con destinazione negli altri
Comuni.

Per quanto riguarda, infla mobilita dellemerci, il trasportoterreste a/viene in
largamisura via strada. Con riferimento a tale modalitaaigoto, come mostrt in
Tabella2-6, dal Lazio originano merci per 39.742.638 tonnellate, delle qua®os e
destinato al mercato regionaleamnto, metre la parte restante si distribuisce verso le
altre regioni itdane (la partedestna a siekol éfvascurabile) come metrato in
Figura2-7a.

Al contempo, le merci con destinage Lazio sono pari a 41.702.580 toratd, di

cui guelle con origine interna sono pari al 60%, medrestanti originanalalle dtre

regioni italiane(anche m questo caso laparrer oveni ent e dale),6estero
come mostrato ifrigura2-7b.

Tabella 2-6 Trasporto di merci su strada, 2018, tonnellate (Fonte: Conto Nazionale
delle Infrastrutture e dei Trasporti)

8B Lazio Italia (Ez?zr;g)e Estero Totale
Lazio 24.938902 14.626.530 177.206 39.742.638
Italia (tranre Lazio) 16.670.120
Estero 93.558
Totale 41.702.580
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Figura 2-7 Destinazione delle merci con origine in Lazio (a), origine delle merci
con destinazione in Lazio (b), 2018, tonnellate (Fonte: Conto Nazionale
delle Infrastrutture e dei Trasporti)

2.1.3 Le prestazioni del Trasporto Pubblico e la domanda in crescita

Si e visto come il trgmrto pubblico abbia un usignificativanente mimore rispetto
al | énabiletnalla Regione Lazio, ma mostri, al tempo stesatmri piu elevatidi
utilizzo rispdto ala media nazional

Il dato e confemato dalk analis rappresentate ifigura 2-8, in cui si vede che la
guota modalecomplessiva demezzi di trasporb collettivo (includendo tutte le

modalitd) nella Regione Lazioé la seconda inltalia, seconda solo alla Regione
Liguria econ valai molto piu alti rispetto al magior parte delle altre regioni.
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Figura 2-8 Quota modale dei mezzi di trasporto collettivo (gomma, ferro,

navigazione, aereo, taxi, sharing) nelle regioni italiane, 2017 (Fonte:
Isfort, Osservatorio Audimob)

Ancora, rapportando la domand#i TPL alla popolazione residenfedomarda pre
capitd, rel confronto con le altre regioniaifane, la Regione Lazio, @nchequi,
seconda alh sola Liguria (Figura 2-9Errore. L'origine riferimento non e stata
trovata.), can vdori significativamete maggiori rispetto alle altre.
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Figura 2-9 Domanda pro-capite di TPL nelle regioni italiane, 2017 (Fonte:
Osservatorio Nazionale sulle Politiche del Trasporto Pubblico Locale)

Quartitativamente, linumep totale dipasseggertrasportati & di circal,12 miliardi
al | 6d cuitica il 77,7% n urbano al 22,3% in extratbano(Tabell 2-7).

Riguardol offerta di trasportopubblico nel Lazipé pari a cira 225 milion di bus
km (di cui circa il 65% in urbano el 35% in extaurbano) €33 miioni di trenikm
Il 6anno (i34%io whanoedil 86&6an extraurbano).

Tabella 2-7 Offerta e domanda di trasporto pubblico nella Regione Lazio 2017
(Fonte: Osservatorio Nazionale sulla Politiche del Trasporto Pubblico

Locale - MIT)
Buskm Trenokm Passeggeri
TPL urbano (Roma) 109.32595 11.591.483 839.573706
TPL wbano (dtro) 37.356.778 0 26.708.514
Redone Laio 78.211.638 21706.973 249.759.065
Totale 224.961.011 33.298.466 1.116.011.285

Rappor t &erta di TRLGaka ppolaziore residete (offerta pro-capitd, nel
confronto con le altre regiontaliane, & Regioe Lazio emolto sopra la media
nazionale, sia in termini di buskm, che di trenkm (Tabdla 2-8).
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Tabella 2-8 Offerta pro-capite di TPL nelle regioni italiane, 2016 (Fonte:
Elaborazioni Isfort sudatid e | | 6 O gig Marionalet salle Politiche
del Trasporto Pubblico Locale)

OFFERTA
Quantita di Buskm per Quartita di Tren-km per
abitante abitante

Abruzzo

Calbria

Campania

Lazio

Liauria

Lombardia

Marche

Molise

Piemmte

Pualia

Sardeana

Sicilia

Toscana

>
Pr. Aut.dl Bolzano

Pr. Aut. di Trento

Umbria

A

RQ !

CALI\

Veneto

Medialtalia

sopra & media naziaale
sotb lameda nazionale
: intorno alla media nazionale

Os s e r vexaludiare déi @aranetri di domanda edffertanel periodo 205-2017,
si veck che(Tabella2-9):

i L 6 erfafdiTPL sugomma ha avuto unaiduzione dd 7,1%, iispettoad un
incrementanedb nazionale del 2,9%

1 L6 ofatlielPL suferro ha avub unincremento dd 3,1%, rispetto ad una
riduzionemedia razionaledel 2,7%

1 La domanda complessivaha avuto unincremento del 2,5%, &ggermente
i nf er i oementoandid nddorale del3,4%
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Tabella 2-9 Trend dell 6 od di Tk du gomma e su ferro e della domanda
complessiva nella Regione Lazio (Fonte: Osservatorio Nazionale sulle
Politiche del Trasporto Pubblico Locale)

k 2015  k 2015

2016 2017 18 Lazio 18 Italia

Offerta su gomma
(Buskm) 242142152  230.815.396 224.961.011 -7,1% 2,9%

Offerta su ferro
(Trenikm) 32.303.404  33.948.921  33.298.456 3,1% 2,7%

Domanda totle
(Passeggeri) 1.089230882 1.102979362 1.116041285 2,5% 3,4%

In sintesi,dalle analisi emerge chéuso del trasporto pilico nel Laziq sbbene
nettament e i nf ieadoipivatemostia bedall ositivi,csiaih valere
assoluto (spetto alle altre regioni), che in termini di evoluzarel tenpo.

A n c ho#ertd ndostra valori sopra la medig nel confronto on le alte regiom, ma

preoccupa il trend di riduzione dello ftaf st rgomma, un treh da invertire

rapidamente, peaumentae il livello di servizio del TPL, rendendolo piu attiad

perg | i ut entii del wveicol o pr i enaratesi,@ualc apace d
la pandemi&ovid-19.

Per quanto riguardanfine,| 6 ef fi ci enza economica del TPL
ricavi da traffico e corrispettiudi sewizio per laRegime Lazio € pari a 0,30, in una
collocazione mediaispetto alle altreegioni italiane Figura2-10).

Corrispettivi di servizio (milioni di euro) Ricavi da traffico (milioni di euro)  Rapporto ricavi da traffico/costo "pubblico”
Lombardia | 1526,63 Lombardi 923,99 N Ene0  — 0,49
Lazio & 4 1148,38 L3710 I— 494,27 Emilia ROMagns e 0,39
TOSAN?  I——] 539,56 Veneto |l 394,67 LIgUria e 0,39
Campania  le— 534,11 TOSCANa e 311,78 Lombardia  —— 0,38
Piemonte |es—") 521,33 Emilia Romagna | 269,17 Toscana  less— 0,37
Puglia | 481,51 Piemonte | 259,01 Piemonte |l 0,33
Sicilla  — 432,73 Campania b 214,5 Marche  bes— 0,33
Emilia Romagns |essd 412,92 Liguria |essd 162,99 Lazio I 0,3
VENeto |l 407,68 Sicilia  fd 160,77 Campania  sss—"t 0,28
LIguria bl 251,59 Puglia e 104,66 Friuli Venezia Giulia i 0,28
Calabria | 212,02 Friuli Venezia Giulia e 65,69 Sicilia  —— 0,27
Sardegna s 210,02 Marche | 59,84 Umbria  less— 0,26
ADFUZZO e 167,84 Sardegna  d 57,21 ABTUZIO Il 0,22
Friuli Venezia Giulia |jussd 167,18 Abruzzo | 48,63 Sardegna | 0,21
Marche e 117,79 Calabria i 46,57 Pr.Aut. Trento s 0,19
Umbria  ud 117,73 Umbria | 41,94 Puglia b 0,18
Basilicata usd 116,95 Pr.Aut. Trento i 22,43 Calabria s 0,18
Pr.Aut. Trento  kd 98,34 Basilicata | 16,38 Molise b 0,16
Pr. Aut. Bolzano  kd 75,67 Molise | 9,07 Valle d'A0sta s 0,14
Molise 1 46,1 Valle d'Acsta | 5,04 Basilicata s 0,12
Valle d'Aosta W 35,78 Pr. Aut. Bolzane | 2,05 Pr. Aut. Bolzano bl 0,03

Figura 2-10 Corrispettivi di servizio e ricavi da traffico nelle regioni italiane, 2017
(Fonte: Elaborazioni Isfort sudatid e | | 6 Os s Nazionaesolle i o
Politiche del Trasporto Pubblico Locale)
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2.2 Principali criticita

| dati di mobilitdesaminati producono alcune critiGigvidenziate nel seguito.

2.2.1 Criticitadel TPL

Si evisto comeil TPL mostri indiatori agyregati, sia di dmanda che di offerta,

generalmente posit rispetto alle altre regioni italiane. Esistono tuttaviadatdi

criticita, che ne minanattualmente lda apaci t = di Aferodeor ed passe
privato.

Un trasporto lento

| fenomenidi congestione geer at i d a | &l nezkoepvivatd @iermingano d
conseguenze negative anchd sale f f i csigema didraspodgd pubblico locale,
abbassandone Ivelocita commerciale, li dove il TPL ggia in promiscuo on il
trasportoprivato. La Figura 2-11 evidenzia infatti cle la velocita commerciale del
TPL su gomma nel Lazio®a le pi Y2 b a s s, enoltd éldi so#d delavalore
medio nazionale.
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Figura 2-11 Velocita commerciale media del TPL su gomma per regione, 2017,
km/h (Fonte: Osservatorio Nazionale sulle Politiche del Trasporto
Pubblico Locale)

Un TPL dai servizi irregolari

La bassa vekita commercialeynita a fattori operativi interni, influisce anche sulla
regolarita dé serviao, uno defattori critici nel giudizio degli utenti verso il trasporto
pubblico. LaFigura 2-12Errore. L'origine riferimento non € stata trovata. mostra
che il Lazio é la regiam italianacon il valore piu bassodel rapporto fra servizio
effettivo e servzio progranmato.
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Figura 2-12 Rapporto % bus-km effettivi / bus-km programmati del TPL su gomma
per regione, 2017 (Fonte: Osservatorio Nazionale sulle Politiche del
Trasporto Pubblico Locale)

Trasporto poco integrato

L6 us o d miVata dappuesemta una componente fondamentale anche nelle forme

di spastamentointermodalj che, nvece, dovrebbero basarsirpic i pal ment e sul | 6
integato di piu mezzi di trasporto pubblico. Figura 2-13 sono rappresentati

risultati di una indagine effettuata presso la stazione¥aria di Frosinone, in cui si

vede cle la modalita di arrivo prinpale alla stazione, sieepi cittadini di Frosinone,

che per quelli dei comuni lirmbfi, €l 6 a u fleo mo b

60%

50% I —

40%

30% | q

20%

10%

0% - — T
Piedi Bici Bus Auto
M Frosinone 4 Altri comuni

Figura 2-13 Arrivi per modo di trasporto alla stazione ferroviaria di Frosinone, 2014
(Fonte: CTL Sapienza)

2.2.2 Gliindicatori di sostenibilita
La sostenibilita di un sistema di mobilita si aote su una serie idfattori,

classficabili in tre gruppi principali sostaibilita sociale ambientaleed economica
Nel seguito é portata una analisi delle problematiche di sicurezzadate
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(sosteniliita sociale) ed ambientale, mentre valutazionéfficienza econoiga sono
state iportate nei paragfi precedenti.

La sicurezza stradale, luci e ombre

Nel 2019 si sono verifati nel Lazio 18.910 incidenti stradali che hanno causato la
morte di 295 personee il ferimento di altre 26.042un dato drammatico ed
inaccettdile per laCollettivita.

Rapportando ilnumero dimorti alla popolazionela Figura 2-14 mostra come
mediamente nel | 6ul t i mo hbia mesato undasso dimortdlita z i o
maggiore rispetto al valoremedo italiano. Tale differenza, tuttavia, e arata
costantementeiducendosi nel tempofino ad invertirsi nel 2019, in cui il Lazié
sceso sotto il valore medio nazionale.

Tasso di mortalita
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Figura 2-14 Tasso di mortalita nel periodo 2010 7 2019 il Italia e nel Lazio (ISTAT)

In termini percenuali, nel perid o consi der at o, me tesso,ba | 61 t al

ridotto il tasso di mortalita del 22,3%, il Ladmha ridbtto del 36,6%.

In termini assolutiJGevoluzionedel numeo di morti € rappesentatan Figura2-15.
Nellbul ti mo decenni o, i n u neeto pari ad 34,4%@a t i
450 a 295), valorenolto piu alto del decremeno nazionale pari al 22,9%.

Analogamente al numero dei nip anche il nume di incidenti € diminuito
significativamenten e | imé delcennio 32%, rispetto at19% del valore medio
nazionale), cosi comel inumero deiferiti (-33,1%, rispetto la-20,8% del valore
medio nazionale).

Nel confronto fra le divese province la Tabella2-10 mosta come la Provina di
Roma sia di gran lunga lapiu sicura, con untasso di mortalgd (44
morti/1.000.000abitanti)significativamente piu bas® delle altre province, che
mostrano valorimolto preoccupanti rispo alla nedia nazionale
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Morti in incidenti stradali nel Lazio 2010-2019
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Figura 2-15 Morti in incidenti stradali nel periodo 2010 i 2019 nel Lazio (ISTAT)

Tabella 2-10  Incidenti stradali, morti, feriti e tasso di mortalita per provincia (ISTAT

2019)

Province 2018 | 2019
Incidenti | Morti Feriti | Incidenti| Morti Ferit Tase di
mortalitrél
0 SY Z/REh
*1.000.000)
Viterbo 678 19 1.010 732 20 1.128 63
Rieti 341 14 511 344 12 509 77
Roma 15.222| 215 20.257 15.401 193 | 20.524 44
Latina 1.430 51 2.192 1.433 38 2.225 66
Frosinone 942 39 1.556 1.000 32 1.656 65
Lazio 18.613 338 25526 18.910 295 | 26.042 50
Italia 172.553| 3.334| 242919  172.183| 3.173| 241.384 53

Dal pwunto divista dellalocalizzazionenel 2019, il 53,2% deimorti (157) sono stati
registratisulle strade urband, 35,2% (104) sulle strade exttar bane, 34) 611, 6 % (
sulle autostrade.

Esaminando le singole direttrici stiah, | aitostrada A90 (GRA) occupa il primo
posto con 581 incidentiSeg u o n 0 | adaMNapoliMild vie cosolari S 148
Pontina, SS7 Appia, SS4 Salaria e SS2 Caskige si sono verificati oltre GD
incidentistradali.

Le emissioni atmosferiche: Roma e Frosinone le piu inquinate

Il problema degli impatti del sistema di gporto sulla quali - del I 6ari a S
analizzato da due diversi puniivista:
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1 Le concentrazioni ovvero la quantita di ingnénti cui i cittadini sono esposti,
soprattutto nelleitta.

1 Leemissioi, ovvero la quantitdi sostanze inquinanti emesse daicoli stradali.

Il legame fra emissioni e concentrazioni e, notori@@ecomplesso da valutare: gli

autoveicoli non sonanfatti | 6 u ni ¢ & ingumantg ea madalitd con cui le
emissioni si propagane r est ano nel |l 6at mosftoetoel. di pende
Peranto, € opportuno monitorare ed anedie entrambi i fattori, fermo restando che

le concentrazioi rappresetano il prodotto finale del processo E6el ement o
direttamente collegato ai dansulla salute dei cittadini.

In Tabella2-11 e riportato il numero dei giorniiguperamento die soglie stabilite

dalla normativa per iPM10 nei cgoaduoghi di provincia del Lazio, in cdronto

anche allamedia nazionalelLa citta di Frosinone presenta, ormai da diversi anni,

valori fra i piu devati in Italia La tabella mostraruapprezzabile trend di riduzione (

24% fra il 2010 ed il 208), ma i véori sono ancora non tollerabili pdrbenessere

dei cttadini. Valori molto ju bassi, maancora preoccupantmostra Roma, che

registra tuttaviauna di mi nuzi one dempo cohsdderatan kating,6 ar co d
Ri et e Vi t er bdne, watoiskassiain confromoeal Valore medio

nazionale, con Walore zero riportatoalViterbo nel 2018.

Tabella 2-11  Numero giorni superamento soglie PM10 (Fonte: ISTAT)

Comuni 2010 2014 AONRS] Variazbne %
20102018
Viterbo 3 7 0 -100%
Rieti 8 12 5 -37%
Roma 39 43 22 -43%
Latina 28 25 9 -75%
Frosinone 108 110 82 -24%
Italia 44 35 28 -36%

Nel confronb congli altri comuni italiani, dallaFigura 2-16 si evidenm la grave
situazioneadi Frosinonean termini di PM10, cosi come quella della stessa Frosinone e
di Roma, per quanto riguarda le centrazioni diOzono.

In termini di concentrazioni ddiossido di azoto(Figura2-17), la siuazicne di Roma
appare preampante, mostrando la Capitale valori inferiori solo a Torindamti e
Firenze

La valutazione dedl emissionida taffico é stata condaitin simulazione, mediante
undanal i si macr o, in cui s ceragetedailaede cal c ol
u rawdalisi di tipo micro in cui sonostate stimate le emissioni annuali su ogni
infrastruttura per le diveestipologieveicolari e di inquinanti.

In Tabella2-12 sono riportate le emissioni annuali totali pesiscun inquaane.

Comgessivanenk, il Lazio produce il15% delle emissioni annue dinidride

carbonica (C@ italiane (pari a icca 120 miioni di tonnellate) lgate al trasporto
stradale.
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PARTICOLATO ATMOSFERICO (PMyg )
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Figura 2-16 Superamenti del valore limite di PM10 e O3 nei comuni italiani, 2017

(Fonte: Elaborazioni Isfort su dati Legambiente)
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Figura 2-17 Superamenti del valore limite di Biossido di azoto (NO2) nei comuni
capoluogo di provincia/citta metropolitana (Fonte: Elaborazioni Isfort su
dati ISTAT)
Tabella 2-12  Emissioni atmosferiche del traffico veicolare su strada nella Regione
Lazio (Fonte: Elaborazioni CTL)
Comun CO2 CO PM10 N[@) VOC NH3 CH4
Tatale
emissioni
annue [t/anno]  5.718.019 82.327 1.623 32.695 13.718 1.025 1.163

33



Le emissioni di polveri sottili (PM10) e di ossidi a@zoto (NQ) sonodovute per |l

60% aiveicoli commerciali, mentrep e r g u a n t omissianaédi reonassedo di 6 e
carbonio (©), di composti orgaici volatili (VOC), di ammoniaca (Nkl e di metano
(CHa) il contributo dei mezzi pesanti € decisamente padlesto. Le emissio annue

di anidride caponica (CQ) nella RegionelLazio sono, invece, dwoite ai veicoli
commerciéi per unaquda di circa il 3%6.

| risultati riportati in Tabella2-13 rappresentano invece il contributo alle ssmoni
inquinanticomplessive attribuibil@ ciascuna fiologia stradale. Come prevedibila,
quota maggiore (attega intorm d 40%) e prodotta sulle autostrade mentre la
viabilita principale e quella provinciale pesano rispettivamente per il 17%d 680l

Questo andmento dipende ovviament d a | Hedfleissitvdicoldri e, in particate,
da quello dei veicolmerci, cle ransitano sulle iserse tipologie stradali, essendo le
emissioni direttamente proporzionali ad essi.

Tabella 2-13  Contributi delle emissioni atmosferiche per tipologia stradale nella
Regione Lazio (Fonte: Elaborazioni CTL)

Contributi per tipologia CO PM10 NOx VOC NHS3

stradale [%]
Autostrade 43 39 46 49 41 39 41

Viabilita principale 17 16 18 18 16 15| 16
Provincidi | livello 9 9 9 9 9 9 9
Provinciali Il livelo 6 6 6 6 6 6 6
Altre strade 25 29 20 19 28 31| 28

| valori di emissioni sono stati studiati anche localmente su ciascun tratto della rete
stradale regionale. Uesempio di risulteo di questo studio éportato nellaFigura
2-18Errore. L'origine riferimento non & stata trovata.°. L 6 e s aetlaefigura
conf er ma c¢he dita#Hidoeomaléssivo & le klavateevelocita permesse
rendonole autostrade la pincipale sorgente di enissioni inquinanti prodotte dal
traffico veicd ar e . L 6 a s statenneipresd dei traceiteaetosadaiirende,
fortunatamente, gli impatgier la popolazione molto bassi.

L6i mpatt o:lestrads pii ransorose

La stima dellivello sonoro equivalente prodotto dedffico veicolare stradale e stata

condotta con  modello di calcolo analitico, i cyparametri di inpt sono: il flusso

veicolare, la percentuale dieicoli pesanti, la velocita &, la larghezza dall
careggata,l a di st anza d e dellarstradaeet infme la tipdiaia did a s s e
pavimentazine stradale.

| risultati ottenuti @l modello di calolo, a livello di ciascuna tratta stradale, son
stati poi incrociati con i darelativi alla distrbuzione ddla popolazione, sia diurna
che notturnaper evidenziare non solo la localizzazione sigieramenti dei limiti

previsti dalla normativa ma anchéd event ual e enti t "~ del |l a pop

questa tipologia di inquinament

5> Maggioii dettaglisono consitabili nel documentdi S c e Visio n e
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Legenda
Centri abitati

Umbria

Mar Tirreno

Campania

Tavola 2.7.4 Emissioni annue di PM10, stato attuale

Figura 2-18 Emissioni annue di PM10, stato attuale (Fonte: Elaborazioni CTL)

Un esempio dei ridtati dele elborazioni dettuate & riportato nell&igura 2-19°,
dove sono evidenziate le infrastrutture pergleali € stato sthato il superamento
teorico dei limitiimpostid al | a nor mati va nel | 6 starga d i punt

dal Inféastrutturgpari a 150 metri.

Y
{

YN\

,/\*{ I ooaiita produtiv
& N @ Capoluoghi
N ¥ \‘ Leq teorico hdp nottuma
M — oq 150m>52 dBA
¥ ,/\\ 0 10 20 30
L SR v Kilometers

oy Toscana
R

Mar Timeno

Campania

Figura 2-19 Livello sonoro equivalente teorico critico n e Ird déponta notturna,
stato attuale (Fonte: Elaborazioni CTL)

6 Maggiori dettagli sono cwultabilineld o cument o AiScenari e Visioneo
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E possibile sottolineare come il sugmentoteorico dei limiti normativi sia presente

n e ¢érd dd punta della notte su gran parte dla rete principale (viabilita principale

extraurbana e auttgde). Situazione mencritica si osservapéro or a d i punta d
mattina e del pomeriggio, dowendiziai critiche sihann  per | 6 Aut ostr ada
parte de$1l4SPvrida.ed il A diRoma.

Per completezza di analisi, quesati sono statpoi confrontati con lalistribuzione

della ppolazione residente lungo le infrastrutture viarie perificare se la

popolazime e esposta a livelli di rumore superiori a&ltjyprevisti dallanormativa.

Lungo | e aut osdllafasdied pdiadnia @ei 650 eny moesistaho

agglomerati abitati e quindi il superamento dei limiti € comunqueletakile.

Situazione berdiversa si registra sull&S 148 Pontina e sukh SS7 Appia dove

invece | 6i nqui nament erladascasdtiine ioteressanlivasar t i ¢ ol e
centri abitati, qui Aprilia, Latina, Formia, Cisterna e molti di quellitsatinel | @ar e

dei Castdi Romani (vediFigura 2-20, dove e indicata la popolazione per 100 m

lineari di infrastuttura nella fasa suddetta).

Legenda

imo>52dBA & Popolazione nottuma per 100m

Figura 2-20 Livello sonoro equivalente teorico cri t i ¢ aa dnpairital néttarna con
popolazione esposta, stato attuale (Fonte: Elaborazioni CTL)

223 La congestionmandel | 6area ro

Le analisi dimobilita mostrano ame il sistema di mobi i t ~ |l azi a-l e sia 0
centricoo, s ierda,che nli dmandauesto detdrminapchidramente,

importanti problemidi congst i one nel |l é6area romana, con

termin di sostenibilita sia per gli utentilel sistema, che pécittadini.

L6éindice di C 0 n g e s ¢tondoilnTemTaneCbnigesta indeg 20690 mana, s
(www.tomtom.com & al20° posto in Europa(su 239 citta consideat e nel) | 6i ndagi
ed al 43° nel mormi(su un totale di 416itta). Roma ha un ind& di congestioneal

38% (la cita pegjiore inEuropa € Mosca cah59%, la peggiore del mondo € Manila
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http://www.tomtom.com/

con il 71%), valore molto elevato, anche se va sottolineatoldhend & positivgnel
2012 Roma era al quinto posto in Epad

La societa internazionale di consulenza Arthur Dtld,iinsieme & | 6 U IUfidhe

Internazionale del Trasporto Pubblico, valuta tespazioni di 100 itta del mondo

conun indice di mobili& Urban Mobilitylndex30) fra 0 e 10€ce Il <calc
e basato su 27 criteri, divisi in tre gruppi:

1 Maturi ta, es. quotamodale di pedoni e bicilette, frequenza del TP, densita delle
strack e delle piste ciabili

1 Innovazione es. sistemi di sheng, piattaformed f Mo hbyi las a Servi ceo,
mobility, iniziative per i veicoli a guida autonoma

1 Performance es. cacentrazoni ed emissioni inquinanti, tasso veicolare,
incidentalita stradal, tempi di spostaemto

Roma é al 62posto, con un indiceomplessivo del 38% (ladieci cittd migliori al
mondo sob riportate inFigura2-21). Rigpettoai tre macroeindicatori, Roma é al:

9 56° posto in termini di Matita
1 45° posto in termini dirlnovazione
9 81° pogo in termini di Pedrmance

C @ 9 & adlittie.com B -9 v+ O @ ® =
£ Pivisitati @ Come iniziare = Crypto Client Web | Sa
Arthur D Little
City top 10

The results of the Urban Mobility Index 3.0 show that the average score of the 100

cities surveyed was 42.3 out of a possible 100 points. This means that, worldwide,

the average city has unleashed less than half of the potential of its urban mobility

system, a state of affairs that could be remedied by applying best practices across
all its operations.

Singapore
Stockholm
Amsterdam

Copenhagen
Hong Kong
Vienna
London
Paris

Zurich
Helsinki

. f )(in)(¥) G+

Figura 2-21 Arthur D. Little - UITP Urban Mobility Index 3.0 (Fonte:
www.adlittle.com)

Questo indica che, nonostante un sistematrasporto abbastanza matued
innovativo, leprestazioni sono scadti.

E stato oss®ato omai da mold tempo che la densithie si denzi al e infl uen
del |l 6aut ov et tducaburame aite densita determinano minore uso
del | 6 autconsumiemicavessid ar e a rsatopastaaa decenni ad un

fenomeno di urbanizzazione peiferico, disperso nei piccoli cém, nelle aree rurali,
a bassa densit&on questo svilupp residenzide suburbana programnm a livello
della cittarisultainadeguatole nuove str ade oedsiétenli,inemr gament o
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ambiente urbanzato e in continua crescita, servono acdogtereil traffico gener#o
dal nuovo sviluppo e ad alimengaguestasviluppo.

In Figura2-22  ri pomdamentlobadel | 6i ndi deecitta i motor
metropoitane italiane. Sivede come, nel periodo 20@017, mentreil tasso di

motorizzaione della citta di Roma é sceso di circh 5%, qudlo della sua area

metropolitana é cresdmudi circa il 7,5%.

CITTA” METROPOLITANA COMUNE CAPOLUOGO

Numero indice (2000=100)

M Crescita
Diminuzione

Totale: 102,7 é \‘{J} Totale: 95,3 . >
Figura 2-22 A n d a me n tindice di enbtdrifzazione nelle cittd metropolitane
italiane, 2000-2017 (Fonte: Elaborazioni Isfort su dati ACI)
) - /""‘.‘ Legenda
A/\ o = \ 2
(,\;‘ Marche /\_, ~
) J\\r\/f‘
. Toaiand S
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Figura 2-23 Livelli di servizio critici sulla rete stradale del Lazio (Fonte: Elaborazioni
CTL)

Per arrivare ad uneaalutazione quantitai va del | 6 i higafbco veicoarendot t o d
sul funzionameto delk infrastrutture stradali, & statorificato il livello di servizio
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(LdS’) sudi archi della rete stradale, applicando latoa®logia previstalal Highway
Capaciy Manual (HCM). Tale ndicatore e stato calcolamper | 6 oa aellad i
mattina cao riferimento ad una giornata lavorativa tigella $agione invernale.

Si osserva Rigura 2-23) che livelli di servizio critti (E ed F) cui corrigondono
fenomeni diforte congestione sono lochzzati sulla quai totalita dellanfrastutture
in ingresso a Roma, sia kulviabilita di minore importanza (strade cswiari
provinciali), sia su quella di maggiomaportanza (ad empio, & 148 PontinaSS7
Appia, SS4 Salria, 2 Cassia bis).

Condizoni di traffico congestionatoi siscontrano comunque anches sliverse tatte
della SS 148 Pontina, della SS7 Appia e della BRNettunense, della SS4 Salaria
(nelle ratte tra il GRA eMonterotondo etra Passo Corese edf) e déla SS 3
Flaminia (nelletratte tra il GRA e Civita @stellana, edni prossimita di Maligno
Sabinaf.

A n ¢ haeceskodalla citta di Romaon il trasporto pubblicsoffre di problemi di
affollamento, soprattudtsu alcune direttrici. Ikigura2-24 sono iportati i risukati di
indagini su campo,svolte in prepeazione del PRMTL, sulle direttrici ferroviarie FL
di accessalla citta.

120%
100%
100% 94%
81% 83%
80% 71% 72%
61% 61%
60% . 56% 52% :
s a4 48%
40%
’ 9% 6% 28
20% 17 17
8% ° 6% °
0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
0%
FL1 dir.  FL1 dir. FL2 FL3 FLAA FLAF FLAV FLS FL6 FL7 FL8
Orte FCO
M Seduti MInpiedi & Non riescono ad entrare

Figura 2-24 Valori percentuali del numero medio di treni in funzione del grado di
riempimento (Fonte: Indagini CTL)

2.2.4 Le connessioni critiche

Connessioni esterne

In una regione come il Lazi collocata al aatro della Penisola e affacciatal $diar
Tirreno cono |l t r e 300 km die conressione ,con ul reiStenfa f

" Tale indicatore, calcolato applicdo lametodmg i a previ st a dyl MdimHi glhavay

(HCM), fornisce una nsiuradella qualita dellaiccolaziore in relazione al temgpdi viaggio
complessivo risultato dle simulazionidelle effettive condizioni diraffico, rispetto alle condiziordi
deflussoibe r o . ([ | i v eihflfastrutulaiviens misuratio danindicelilecli Vafore po
variaresecondo 6 classi dalletera A fino alla lettera F, allguali corrispmde una funzionalita
progressivenerte decrescente.

8 Maggiori detaglisonocasu | t abi | i nel dWwicsuinema @ AScenari
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infrastrutturale nazionale- e attaverso qués con quello deiarridoi europei della
mobilita - e vitale non solo penlregione stessma per | 6i ntero Paese.

bY

I Lazio € interessato de
corridoio Transeuropec
Scandinavo T
Mediterraneq anche notc
come Corridoio 1 Berlino
Palermo, che collega g
stati baltici attraerso la
Germaniae il nord Italia ai
porti italiani meridionali,
fino aLa Valletta.

Si tratta di una drettrice
multimodale TENT,
fondamentale sse noresud
d e | nioleUed essenzial
per | 6econom
sociale europee
corrispondente in ltadi alla
direttrice del | 6 A1

Figura2-25  TEN-T Core Network Corridors linea ferroviaria Milano -
Napoli.

Tale corridoio viene ulteriormente Buppato nei due livelli di e Core e
Comprehensive articdati in una direttrice tirrenica | ungo ivérreos s e L
CivitavecchiaNapoli e in una serie ditrasversali tirr enico-adriatiche:
CivitavecchiaOrte-Peugia-Ancona ©n diramazione Perugidavenna, Bma
Pescara c¢on Aduila-TenmagzCassimaserniaermoli e Cisterna
Valmontone.

La retecosidisegnata dai docoenti europei individua anchenodi fondamentali: i
due aeroporti della &pitale, Fiuncino (Core)e Ciampino (Comprehensive), i tre
principali porti frrenici di Civitavecchia, Fiumicino e Gte (tutti e tre
Comgprehensive)i nodi multimodali di PomezigCore) e di Orte (Comprehensive).

Tale reteé acorain gran parte da completare. Il network risultaincompleto nella

connessione tirrenica da Civitaeeth i a verso | a Toscan a, dove
Tarquinia, e debel a Sud diRoma veso Naoli; da realizzag le trasversali da
Civitavecchiae Cassies o | 6 Adr i ati co.

Tali asi nelle indicaioni comunitaie devono avereatattere dimultimodalita, e
secondo la definizione di Trans European Trartsietwork devono antemplae in
unavi si one i ntegr atoaa di Roeardnsi,n aplosr tasn,d raaiirlpor t s
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LOi n atezagp idello schem
spaziale cosi definito geners
importanti crit icita sulla coesione
territoriale e sulla competitivita ¢
sistemi urbani e aree produttiv
Lung o | 6 dirsepi®, le
discontinuitd congestionan® la r
romana, costretta a fungerda
connessione tra nord esud del
Paese alella Regione, elaempo
stes® impediscono al sistem
portuale di sviluppare le necessa
connessioni al servizio dell
Captale e de sistemi industriali.
La mancanza di adeges
trasversali sode
principali sistemi poduttivi del
pontino e del frusiate ai mercat
nazionali e internazionali, per v
della scarsa accessibilita di tali ar
al sistema di mobta eurgea

Figura 2-26 Rete TEN-T stradale Italia

Le parti da collegare

Lo sviluppo urlano della Capitale, se da un lawtalla rgione di un polo thano di

livello internazionalestoricamente astituisce un fattore di criticita per @guilibrato
sviluppoterritorialedella Regione. La centrazonedialh t ant i e di attivit
roma n a pone da s e mpecessa ldidun sisteena fpdicentsca,l | a

costtuito da una ree intercomuniante e da nodi in fluida connessione tra loro in tutta

la Regione, in grado di costituire polibani eficienti eal tempo stesso offrire livelli

di specializzazione funzionale apporto diRoma. | collegamai interni, cone visto

in preca&lenza, devonorehe garantire al territorio uefficace accesso alla rete di

mobilita TEN-T, nella sua articolaone inlivelli Core e Comprehensive.

Particolarmate limitante risulta dunque liscontinuita della direttrice tirrenica a
suddi Roma, che iterrompe le conessioni noresud tra i sistemi costieri e i suoi
nodi. Le provincie diLatina e Frosinong chepure vedoo la presenza dei sistemi
produttivi piu importanti della Regione, non somiotate ditrasversali in gado di
integrarre le potenziald, e alcune trde piattaforme logistiche piu importanti del
centro Italia come il Mercato Ortofrutticolo di fdi e il Certro Agroalimentare di
Guidonia soffronadi un insufficiente accesso allate ferrwiaria e/o autosadde;
mentre il polo logisticodi Orte, che imece si trova sulle principali direttrici di
trasporto nazionale, risulta ad oggi mancante dinessioniefficaci con i sistemi
imprenditoriali diViterbo e TerniPerugia.

Lo storim isolamento di Rieti e dela sua provincia risultato anara piu eviderd in
occasione del sisma del 2016, quando la Salart®n tutte le sue strozzature, i
restringmenti e ¢ attraversamenti arasbe r a | Ollagameato possibile per le
operazoni di saccorso da Roma. Alontempo, la dficolta di relazione interreginale
lungo la Dorsale Appenninica tra Terni, Rieti e Avezzano priva anche le aree
produttive irerne diUmbria, Lazio e Abruzzo della necessanmmeigrazione. Ad oggi
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Ri et i o capbligo faziale a non ssee raggiuntodal servizio feroviario
metroplitano.

Da ultimo va rilevato come il Lazio nella sua attuale conformazione amministrativa

siauna regonerelaivamente giovane, costituita dami la cuireciproca relazione

sodo-econonica e storicamentedebole. Se il eatino, a suo tapo parte degli

fAbruzzio, partecipava del sistema dei valichi appenninici legato alle reti sociali e

alle attivita emnomiche matane, molte parti del sud del zia provengono da

undant i ziame ¢ sidema tampandelld a nt i c @& LaVoeor Gaed fu

storicoport o militare borbonico; e nel 1870, g u
la citta nel suo solamento appariva e una ORoma nevwliedesert oo,
Civitavecchia comenici poli che accennasso uno svilupp urbano.

Tutto cio, oltre adavere conseguenze sullo scambio tra persone, informazioni e
mer ci , pesa s ulddéldaribgoar |aep prr eegdentithidebdl@Inl 0 i
L 61 mma g honspazial le cuiuparti seono di avere pochi lgami tra loro € d
ostacolo dh formazione diguellaficomunita di destinbnecessaria a ogni coesione
sociale. La costruzione di usensodi appartenenza pu forte tra i cittadini del

Lazio, e tra questi d loro territorio, passande da connessiommfrastrutturali pi

efficienti.

Nodi poco intermodali

Vale | a pena, per l e i mportant. conseguenaze
mobilita, approfadire lo stato déliftermodalita dei principali nodi della rete di

trasporb laziale. Se é piuatile comprenderedli mp o r ¢i aadizda scadhio

gommaferro per la mobilita dei cittadini, specie per gli spostamenti metropolitani, va

rilevato comel 0 ifficiente sviluppod e i col |l egamenitoid ddii Opuolrttiimec
aeroporti @nterporti limiti sensibilmente ancheolsviluppo desistema ecomuico.

Per i pri mo aspett o,anellodferravarmndd iRomaa chiusu
condizionanon solo ladisposzione dei nodi discambio a servizio dei cittadjnina
anche | 6 ;medgpurefficeeatipiattafarme logistthe a ridossadella citta pe

una piu razionale distribuzione urbana delle merci (Roma Smistamento e Scalo San
Lorenzo).

L &eroporto di Fiumicino necessita idaccessibilita alla rete del fer secondo
frequenze e andard metropolitani,e di connessionini grado di siluppare la
componente cargo del trasporto aereo con adeguati svincoli autostradali (A91) e
ferroviari (PonteGaleriaCago City); lo scalo diCiampino € ad oggi raggiungibile

sdo tramite servizio busll porto di Civitavecchia attualmente itercetta con

di f fi c gehte "domdndai di merci proveniente da Roma, che viene
prevalentemente soddisfatta dai portiNBpoliSakrno elLivorno, ed & di sarso
supporto anche per le arg@eoduttive e i poli logisci regionali (e perle stesse
struttue retroportub i |, colg@PrLegsopelrdo vi a di undi ncompl et
con la linea ferroviaria RomRisa che con gistema dsvincolistradali e autosadali

del | 6A12. S ice delpato dp Garth, klegatoadhl sistemaefroviario e
autostadale, che dpone solameatdella S.S. Flacca per comunicare con il suo
territorio, dove insistono realta importanti ceriht MOF di Fondi e gli stabilimenti

FCA di Cassino Necessitano di ati e raccordi ferroviarefficienti anche legrandi
piattaforme logistiche esstenti, comelo stesso MOF, iICAR di Guidonia e

| Idterporto di Orte. Un sistema che solo cosi potrebbéeragire ca i nuou
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interventi prewsti pressoSanta Palombae Massimina secondo una logicaid
integrazione/spediazazione e non diompetizione.

2.2.5 Il sistema logistico

Il sistema logistico laziale si colloca in umaacroarea che include Umbria,
Marche e Abruzzo, e presentauna triplice funione: distributiva di transito e
rilancio merci sulla detirice nordsud, diland-bridge Tirreno-Adriatico. Non si
registrano piani macroterritoriali per lo sviluppo di tali funzioni. Contrariamente, si
registra unaibritura diinterventi di respiro loale senza un disegno integrato.

Il porto di Civitavecchia rappresenta poteramente il nodo primrio di ingresso
delle merc Gli interventi condotti negli anni passati ne hanno rafforzato la vocazione
turistico-crocieristica, @lle aubstrade del Mareir{termodalita gommanare), mentre

gli interventi in progamma e in via di redtzazione puntano @solvere lecriticita e a
sviluppare la logistica retroportuale e del traffico contenitori. Gli interventi di
potenziamato delle nfrastruture viarie trasgrsali gupestrada CivitavechiaOrte,
ferrovia OrteFaloonaa) andrebbero nlal direzione difavorire la funzone di land
bridge, rafforzando il ruolo di Civitavecchia. Il porto di Civitavecchia e rimasto fuori
della iete TENT Core.

C 6 una situazione ddispersione e frammentaz®rdellestrutture logistiche, sia
nellerealizzazoni, sia nei ppgrammi pubblici erivati: molti nodi, spesso di piccole
dimensioni e dislocati sul territorio in modo naitimizzato per la prevalente
funziore distributiva sul 6 ar e a r oman adal cant suo,orgchiesld i ¢ a
conentrazione per genera economie dscala sia dal puatdi vistadele attivita di
movimentazione delle merci che dal punto di vista dei tréspaoltre, le tendenze in

atto di concentrazione delé piattaforme (magazzini corgrandi superfici e altezze

oltre i 12m) richiedoa un governo rgionale per evitar ulterioremditiplicazione di

nodi (ogistics spraw) con impatto negativo sulle reti glasporto.

La predominanza diel 6 metrepalitana di Bma e la sua tendenza a cee, la
crescente domanda diogi st i c a-conpmerce, rendamofondamentale
| 6plementazioe di misure di logistica urbana ad oggi sporadiche e non
sistematiche. Necess un programma regionale doordiremento e armonizz@ne
dei piani per la logtsca urbana, che integrindPiUMS.

La quota di trasporto ferroviario delle merci neLazio e gecisamente bassa, sotto la
media nazionale, che si attesta al 13% di split heo(feurostat 2018). La capé&aiin
dotazione degli immnti esistenti € sottoutilzata, eccetto il terminale dbanta
Palomba, che npsenta un tréto in crescita.Nel Lazio man@ una struttura
interportuale di adeguate capacita, sia ferroviarie chetloge, e in area sud in gad
di raccogliere trafficie rilanciarli e viceversa,nghe in connessione con il o di

Civitavecchia.

Il cargo aere rimane una compeente pocaignificativa, anche se potenzialmente di
forte valore aggiunto per il territior, anche per via del settodel famaco. La cargo
city di Fiumicino, pur essenddotata di area doganale, magao automatico per
pallet aereicelle frigoriferq edificio spalizionieri e una capacita di 200.000 t/a per
ora e sottoutilizzata.
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La Tabella2-14 sintetizza le tendenze criticita nei principalinodi logistici della
Regionelazo.

Tabella 2-14  Tendenze e criticita nei principali nodi logistici della Regione Lazio

Nodologistico Tendenze Criticita

principale

Porto di Cvitavecchia Crescita traffio merci Un solo terminal contetri con
container e ReRo, capacita limitata e assenza di raccorc
induse Autostrade del  ferroviario - i o
Mare, calo drasco WA Ul NR2 et Helsistenaz
traffico rinfuse e auto in ferroviario e nella integraibne con i
polizza principali nodi deterritorio laziale

Aeroporto di Fumicino = Trafficomerci in crescita Servizi logistici in prossitai
RSffQFSNRLR2NIZ2 RI

sviluppare

Cargo City sottoutilizzata
Terminaleferroviario di = Traffico in cresita e Scarsa accessibilisiradale
Santa Pabmba rischio di saturazione = Fascio tpresaconsegna limitato

RSt f QA YLJI | y Binariinterni di lungezza non
adeguata a nuovi standard europei
Capacita di stoccaggio e
movimentazone limitata rispéto alla
domanda potenzial® St f QI NB

23 Loemergenz-89 COVI D

La pandemia Covid 9 ha avuto tr@endi impatti, fa gli altri, sui sistemi di trasporto,

a tutti i livelli, determinando gravissime criticita, sia dal punto di vista operatigo ch
economicola necessita di gantire adeguat distanziamenti nelle varie &3 della
pandemia determina grayroblem di capada per i sistemi di TPL, mentre il
drastico calo dei @msseggerproduce gravi ripercussioni finanziarie per gli operatori
di tutti i modi di tragorto.

I PRMTL deve necessamente tener conto di quanséocaduto, sebbene Piano di
lungo periodo e, quindida applicare, si spera, in un contesto di mobilitaun il
Covid-19 non sia piu presente. Questo per due motivi importanti:

1 Il sistema dimobilita del Laziodovra essererpnto ad affrontare ogni nuova
emergenza, quale quella da Co\i, senza che qusdetermini condizioni di
stress simili a quelle indi@t dalla pandemia

91 1l nuovo equilibrio del sistema di mobilita laziale dawgarantirecondizioni di
sosenibilita e dilivello di servizio per gli wérti migliori di quelle preCovid. Da
questo puntoidvista, gli sconvolgimenti indotti dalla pandemia vansti come
una opportunita per costruire un futuro migliore.

L 6 e v né delzsistera di mobilita delLazio duranted e mer ge n®@a& st@fo v i d

sguita ed analizzata tramite wisttma di monitoraggoi n t empo fiquasi re
sviluppato e implementatomo | t o rapi dament e nell 6ambito
PRMTL. Le informazioni accolte vengno pulblicate sul portale del Piam
www.pianomobiltalazio.it
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http://www.pianomobilitalazio.it/

Per quanto riguarda la mobilita privata, sono state atav diverse forme di
monitoraggio, con una attenzioparticolare alle dirrici di accessa | | 6 aana,a
punto critco del sistema.

Esaminando irend dimobilita tramite dati telednici, si vede cmenel Lazio fFigura
2-27) la mobilitd privata, nel suo complesso, abbia awlrastiche riduzioni nei
periodi dilockdown, per torrare avalori superiori a quelli pre -Covid nelle fasi di
riapertura. Nel grafico svedeanche che, d i vel |l o nazi onal

e

incremento d#da mobilita pedonale, mentre la mobilita su trasporto pubblico e

rimasta smpre sigrficativamente al dsotto del perido preCovid.

200

150

100

Percentuale

50

NN

A ) X AN e\ oN.aN
PN A DA AN DA QN A

—— ltalia-transit —— Italia-walking

—— Lazio-driving

Figura 2-27 Trend di mobilita (Fonte: Apple)

Viene effettuato un costante monitoraggiei flussi di traffico (mediante dati dei
iveicol iCD)ssugh archiodiadeesso alla Capitalé 6 damento dei flussi
FCD sulla Via Prenestinain corrispondenza té&GRA, € mostraton Figura 2-28.
Tale andamento, comune anche agli altri 30 archtdesso alla Caple monitorati,
mostia che, a paire dal peiodo estivo, i fussi di traffico sonaignificativamente
pit alti rispetto al periodo pre-Covid. E quesb uno degli aspetti piu critici sul
sistema di mobi | it
n e lisb del trasprto pubblco.

2.4 Prevederei comportamenti
II dinamismo e la instabilita dei sistemi diagmrto attuali richedono che

al | oaip rpattivo ssostituiscasempre piu un approccio pattivo, in cui siabbia
la capacita di prevedere giventi e la reaziandeyli utenti a tali event
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Figura 2-28 Flussi FCD per fasce orarie sulla Via Prenestina

La reazione <comportamental ai froneegadiunaut ent i,
emergenza gale qudh Covid19, e dificile da prevedere. Molti di loro,
presumibilmente, caméianno alcun aspetti del loro mod® di spostamento,

cacando, ad esempio, di evitare, ove possibile, situazioni di affollamento. Tutto

quesb potra determinar un conceto rischio di spostamentomodale sul mezzo

privato, a quattro o a due ruote, con seguenze nedive, sia in termini d

incremento dellazongestione, che di altre esternalitd come inquinamento e sicurezza

stradale. In questeottica, & stato meso a purtt uno stumento di previsioe, basat

su indagini condotte sul portale del PiaRgg(ira2-29) a vasti campioni ditenti.

It Piano Questionario Partecij Monitoraggio ~  Knowledge base Contatti

Questionario MOBILITA

Gentile Concittadino,

stiamo predisponendo uno strumento scientifico per prevedere gli andamenti della

mobilith nei prossimi mesi. Ti chiediamo 5 minuti del Tuo tempo per compilare

questo questionario, che ci sard di grande aiuto per migliorare il SISteMa  q puacscoomessoicy |

Figura 2-29 Lo6i nda g impatansentifutud di mobilita
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L 6 i gind approfondiscé compotamenti di mobilita relativi aspostamenti intra
comunalie spostamenti intecomundi inclusi gli ingressi a Romagon riferimento ai
motivi di spostamentoasalavoro, casasauola e casauniversitg altri motivi.

Le reazioni cegli utenti veagoro valutae in base alla variazione dei seguenti

parametri:
1 Variazione del tempo totale di sgfamento su autoueta rispetto al pre
lockdown
1 Distanziamento saale a bordo dei mezzi del TPL
1 Riduzione di taffa del TPL rispetto al préockdown
1 Tempo metemlogico
1T Presenza di i ncentzodellabiedettabacqui st o e al
1 Numero eventualdi salti corsa a gpiito delle riduzioni di capdté.
Sonopenenute, al Dicembre 202@jrca 8.100interviste. Le stime preliminari dei
modelli hanno evidenziat@wome stasticamente significative le viara b i | i At empo

speso per | o

S post andella spopsime e t (ditte wlle cosartiz a

specifiche di alternativa che stanno a rappresentare, nelle funzioni i delie
alternative modaliil contributo melio di fatori non identificabili). In p#icolare, le
scdte in periodo di pandemia risultarsensibili,per gi spostamenti intecomunali,
al numero eventuale di salti corsa e, per gli spostamentidatraurali, agli aumenti
del tempodi attesa dei mez del TR.. Un esempio drisultab delle previsionié

riporta in Figura 2-30.

Share modali
90% 83,7%
80% 73,8%
68,6%
70%
60%
50%
40%
25,3%
30% 21,1%
20% ’ o
10% 3,008 7% 0,4%0,4% 0,2%0,2% 1 596L7%
1,8% ,2% 0,1% 0,9%
O% P | 4
TPL auto conducente auto passeggero moto bicicletta car
pooling/navetta
H 0 salti corsa H 1 salti corsa id 2 salti corsa
Figura 2-30 Spostamenti inter-comunali motivo lavoro: effetto della necessita di

salti corsa sulla ripartizione modale

Da evidenziare che, anchelloescenam di pandemia dove tutte le caraitéche del

sistena di trasporto

rimangono invariate rispetto al -@@®VID, una quota

significativa di uenza che abitualmée utilizza il TPL dchiara divolersi trasferire

su altri modi:
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1 per gli spostamentinte-comuwali, intorno al 16% per il segmentavoro e
intornoal 12% per il segmento studio,

1 per gli spostamenti intreomunali, intorno al 32% pel segmento lavorce
intorno al 21%peril segmento studio

Da evdenziare inoltre, per gli spostamentntrie=comundi, un significativo
trasferimentali quote di utenzaerso le modalita attive, in bicicletta e a piedi

Lo strumento messo a punto fa pade una strategiadi capacity buitling del
PRMTL, mirata a potenire la capacitdecnicainternad e Istitudidneregionale
Verra creato un Centro d Competenzacon @pacita di monitoraggio, analjsi
modellizzazione e previsione delle dinamichd sgisema di mobilitd pubblico e
privato.

II Centro di Competera saraun importante strumento di supporto pelDecisori

regionali, fornendo inforzioni sulla evoluzione déé principali problematicheli
mobilitae previsioni sugli effetti attesi degtiterventi operativi e Igislativi.
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3 Obiettivi e visione

I PRMTL haun orizzonte temporale di lungo periodoal 2040, ©n uno sguardo di

Al unghi siedo mlo02050. fda mroiezione cosi lunga, che inevitabilmente

includera importanti cambiamentiei sisemi di mobilita,q u a | i  6i ntroduzi o
veicoli a guida awnama edil cambiamento dei sistemi di propusie, richiee
necessariamente la definizione wha visione futura che guidi nel percorso di

maturazione del sistema di mobilita laziale.

La definzione della visioa e degli obiettivi, stragici e specificiche la taducono in
pratica, si € basata sultansideramne di tre elementi fondamentali:

1 Il contesto namativo e la pianificazione sovraordinata
1 Lavisione strategicd e | | 6 Ammi ngiondler azi one r e

1 Le idee decittadini, attraverso iprocesso dcrowdsoucing

3.1 Il contesto normativo e la pianificazione sovraordinata

| documenti strategici deirgndi Enti intenazonali dettano gli indirizzi generali per

migliorare la sosenibilitd dei sistemi trasporto e ridrre gli impatti negativper le
generazionifuture. I PRMTL costruisce la sua visione efthisce isuoi obiettivi

nel | 6al v erzz idterrgazondi, tenerdlo contod el | 6i nt er azi one co
documenti protammatori di livello naionale e regional

L Agenda 2030 per lo SWuppo Sostenibile promoss dalle Nazioni Unite e
sottoscritta Bl 2015 dal93 paesi, prevede 17 obiettiigura3-1), di cui 5 di stretta
rilevanza per il settore trasporti:

1 energia plita (aumento ustonti rinnovabili),
1 indudria, innovazionedinfragrutture (crescita delle rerroviarie),

{ citta e comunita sostenibili (accessdeateti di traporto pubblico e riequilibrio
modale in favore del trasporto pubblico),

1 consumo e pragzione responsali{green public procuremeéncioé acquisti grd
da parte delle pubbliche ammirnigazioni),

1 azione sutlima (riduzione delle emissionilima-alteranti)

Il Libro Bianco d e Uniobe Europea 60Tabell a di Marci a ver sc
Europead e i T r a sbplioatotnel 62011, pastitisce tuttora il pncipale

riferimento per le linee dindirizzo di tutta & pol i ti ca deivo trasport
generale e wpllo di garantire | 6accessibilit?” di
contenendo la ceeita della congési one e s al mbemgeiecala sicazzad o | 6 a

di utenti e non utenti. Viene f@&rmato il principiodella riduzione della dipendenza
dd petrolio. Nel 2090, le emissioni, da parte del settore, di anidride carbonica,
principale gas respos a b i | e to dezrd & quindli fda ttanamenti climatici,
dovrannoessere ridotte del 60% risgbo ai livelli del D90.
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Figura 3-1 Obiettivi di sviluppo sostenibile (Fonte: www.un.org)

1 CLIMATE
ACTION

Andando su teatiche piu spedithe,quali lasicurezza sradale, il PRMTL proporra

| 6appl idela nuovaDirettiva Europea 20191936 s ul | a fdeast i one
sicureza dele infrastruture st r a d a Iha modificatch la Direttiva 20086,

riguardantde proceduredv al ut azi one doOi mipadaktoontddiul | a si c
ed ispezbni di sicurezzale valutazoni della sicurezza livello di rete.

Le retiTEN-T, Trans-European Netwd i Transport pianificate @lla Commissione
Europea, interessano il Laziorgecorridoio Scandinawd/editerraneo, e per leete

ddle Autostade delMare. La rete ciclabile eupea EuroVelo, progetb della
Federazioe Europea dei Ciisti (European Cyci st s 6 )Ffimadizabaat i o n
sviluppare itinerari ciclabili di lunga pencenza attraverso il continente, interessa la
regione inparticola e [itieerariol5,6denominato viRomeaFrancigena.

A livello nazionale il Nuovo Codicedei Contratti Pubdici e delle Concessioni
(Decreto Legislativo 50 del 2016) ha previsto la idigione del nuovoPiano

Generale dei Trasporti e della Logistica e del Docunento Pluriennale di
Progranmazione (DPP). Mentral € ancora intéesa sia del nuavPiano Generaleai
del DPP, nel mese di luglidel 2020, il governo ha approvafitalia Veloceo,

provvedimento che prevede lo sblocco di 13@ntmi per altretante opee

considerate strategichelentificate dal Minstero dei Trasprti e delle Infratrutture

(MIT).

Interessano la regione le semti opereil nodo ferroviario di Roma (upgradng
infrastrutturale e tecnologico, completamentelknnord, nodo diPigneto) le linee
ferroviarie altavelocitaRoma-Pescarae Orte-Falconaa; il potenziameto a quattro
corsie alla via Salaria, il Corridoio Tirrenico Meridionale autostradale Tor de
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Cenci-Latina, la Bretella stradal€isterna-Val Montone, il ripristino e la messa in
sicurezza delle strada rischio sismica a Roma, nuove lige tramviarie e
prolungamento della met C. Parte dei costi songida finanziati, parte ao stati
richiesti attraveso il Recovery Fund. Il provvedimento prevedetanriorse per il
rinnovo del parco veicolare del tnagrto pubblico locale @ e r | Gaziamedein t i v
rinnovodel parco veicolar del trasporto merci.

Lalegge n. 144 del 199 9,0 il &ro dNazronale delld o 3 2, h
Sicurezza Stradale (PMS) Il PNSS Orizente 2020ha aggiornato la strategdi

miglioramento dellsicurezza straale in Italia finoal 2020, prosegueho | 6azi one del
PNSS introdtdo nel 2001. E in corso di elaborazione il nud®MdSS che traguarda
| 6ori zzonte @emporale del 203

Senpre a livelb nazionée, sono stati adottati:

1 il Piano nazionale infrasitturale perla ricarica dei veicoli alimentati ad
energia elettrica con Deceto del Presidente del Consiglio dei Ministri 26
settembre 2014, successivamente aggiornato nét 201

1 il Piano di azone nazioale suisistemi intelligent di trasporto (ITS), cmn
Decreto Mnisteriale MIT n.44 del 12 febbraio 2D4, in attuazione dellaiittiva
europea 2010/40;

1 le Modalita attuative e gli strumenti operativi della sperimentazione radast
delle soluzimi di Smat Road e di guida connessa automaticacon Decr&o
Ministeriale MIT n. 70 del 28ebbraio 2018;

il Pianogenerale dellanobilita ciclistica, con Legge 11 gennaio 2018, n.2.

il Piano strategiconazionale dellamobilita sostenibile, degtato al rinnovo dl
parco degli autobusdei rvizi di trasporto pubblico tale e regionale edlla
promozione e al miglioramento detfau a | i t © cah éetnbldgie altermatiye
conD.P.C.M. 17 aprile 2019

3.2 Lavisione

Lo studio del modo perr@ntare i cambiamenti veso il peseguimento di abttivi di
sostenibilita (economi¢cambiengle, socale)richiede un approccio dal punto ditas

non soloinfrastrutturale e tecnologicqQ ma ancheulturale, sociale istituzionale e
organizzativo e inteessa una molteigita di attori. L6 a ppr o c c éss acausa o mp |
del | 6i n c dututoe anchea alladueel del necessario orizzonte di lungo e
lunghissimo termine che deve essere considerato, e della varieta dei sistemi di valori
che determinante decsioni degli attorcoinvati.

All o scopo di affronta efficacemente questa colegsita, si @pplicato un aproccio
sviluppato negli anni piu receati ddla comunita scientica e professionaleil
backcasting (Errore. L'origine riferimento non & stata trovata.). Il Backca$ing &

® Holmberg, J. and Rob& K.H. (2000)Backcastig from nonoverlapping sustainality
principles: a framewrk for strategic planninginternational Jownal of Sustainable
Develpment and World Ecology, 74, 208308.
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un processo incui si cestruisceuna visione condivisa tra i portatori di interegse
quindi si dentifica unaoadmapcon gli interveti necessari per conseguirla.

Il Backcasting
s i
, VISIONE
passato 3 — PO o PO desiderabilee quindi
& procede ¢
nel tenpo

identificando  azioni
FUTURO (interventi:  progetti,
politiche) che
consentono d
connettereil presente

TREND al futuro. Un esempio
Figura 3-2 Gli effetti degli interventi di Piano nel di applicazione

backcasting d e | pratcodel

Backcastingai trasporti € rappresentato dalbto Bianco Roadmap to a Single
European Transport Aadella Commissione Europea.

PRESENTE

3.2.1 Obiettivi strategici

Gli obiettivi generali del PRMTL sono:
1 Soddisfare le necessig@onomichesocialie ambientt della collettivita.
1 Minimizzare gli impatti negativiswdl e c o nlaswo @i, et ™~ e | 6ambi ent e.

1 Assicurare eleva flessibilita e capacita ddattamento e di riorganizzazione.

Léulti mo obiettivo  sfide &utwreds snanodooin rpgar super a
trasformazione, come 6 e me r g e-h9zcicha dCamwmatainente tdgnoniato.

Inoltre, si hanno i seguentbeettivi specifici che corrispndono alle tre dimensioni
solitanente considerate per la sostenibilita (econonaingientale socialg.

1 Obiettivi di sostenibilita ecoromica:
A Contribuire a realizzare uristema chesogenga il progresso economico europeo,
rafforzi la competitivita e dfa servizi di mobilita di elevattivello, garantendo
allo stesso tempo un uso pfficace ddk risorse.

A Incrementare| 6 ab i | i teria didteasportes di scontribuire all crescita
ecaromica e alla creazione di occupazione

A Limitare la crescita dellaongestione.

9 Obiettivi di sosteniblita ambientale;
A Ridurre o evitare il cambiamentdimatico, iducendole emissoni di gas a
effetto sera, le emissioni locali dannose,rilmore e levibrazioni prodotto dai
trasporti.

A Proteggere le aree sensibili dalmto di vistaambientale.

1 Obiettivi di sostenibilita sociale
A Ridurre o eliminare gincidenti gavi e nortali.

A Alti standard di accessilita a residenze, opportunitd/seiyizattivita, per
rispondere all@ecessita di mobtt degli individui e delle imprese.
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A Accrescere la coesione sdeiacomprese le riduzioni di esclusione sociale e
territoriale

A Parteipazioneestesalei cittadini ai pocessi di pianificazione.
A Alti standard di quéita dei posti di lavoro nel settore deisporti.

Obiettivi di tipo quantitativo per il sistema di trggrto nel suo complesso possono
essere definitidla base ddgobietivi addtati alivello europeo egosti alla base del
Libro BiancoRoadmap to a Bigle European Transport Area

1 ottenere na riduzione delle emissioni das serranel settore dei traspid (tank
to-whee) del 60% al 2050 rispetto aP®0. In quest targete compe il settore
aereo ed eduso il marittimo internazionale;

1 ridurre draicamente la dipendenza del settore d&sporti dalpetrolio, in linea
con il principio della decarbonzzazione dei trasporti;

1 dimezzare entro il 2030ei trasporturbanil 6 u sl@autdietture alimentateon
carburanti tradizionali ed elimnarlo deltutto entro il 2050;

{1 conseguire nelle prcipali citta un sistema dogistica urbana a zero emsgsioni
di COz entro il 2030;

71 sulle percorrenze superiori 200 km il 3®6 del tasportodi merci su strad
dovrebbe essere trasferito verso altri maodiali laferrovia o le vie navigabili,
entro il 2@0. Nel 2050 questa percentuale dovrebbe passare algEifie a
corridoi merci effcienti ed ecologici;

1 avvicinasi entro il 2050 alb o bivoefiteto vittimed nel trasporto su strada.
Conformemente a talobiettivo, | numero di vittime dovrebbe esserendzzato
entro il 2@0;

1 collegare entro il 2050 tutii principali aeroporti alla rete ferroviaria ad alta
velocita;

1 garantre che tutt i principali porti marittimi sianosufficientemente collegati al
sigema di traspio merci perferrovia e, laddove podsile, alle vie navigabili
interne.

3.2.2 Obiettivi di settore

In base agli obiettivi strategici, IIFMTL ha definitoobiettivi speifici per ciascun
settore di mobita:

Sistema ferroviario
A Rete ferroviaria lcapacita adguata, in grado di gestire gli atteBicrementidi
traficopassegger.i e merci che | 6attuazione de
ispirata al prinpio di comodilita inevitabilmente richiede

A utli zzata in modo ef fiemdlogiape da gestodeidallet e | duso
informazioni e detraffico

A competitiva ispetto agli altri modi di trasporto garantendo adeglisglli
prestazionali in terminidi tempi di percorrerza

A integrata con glialtri modi di trasporto, e dotata di efficientiodi di
intercambio sia per il trasporto passeggdre perlitrasporto nerci
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A chiusa a maglia con la realizzazione del collegamento dittrice
tirrenicae direttrice centrée a sud di Roma edel collegamentotra Orte e
CivitavecchiafiLa n d b rai Tdrgne & Adatico

Sistema stradale
A Trasformazioe del sistma stradaled a un si stemat AiRoman a
sistema a maglia

A capacita di accoigire lecomponent future delsistemastradale.

A progettare e maenhere il sistema stradale ponendo al cemérosicurezza
stradale;

A gestire il sistema stradale informar e gli utenti in tempo reale e in modo
dinamico

Sistema ciclabile
A Poter attraversare | iftero territorioregionale econnettesi alle drettrici delle
regioni limitrofe: Toscana e Umbria a noMarche e Abruzi a Est; Campania

Sud.

A potersi spamre in sturezza fra lacosta le aree interne e quellemontane,
anche nel C a sa dovkdl tetrithia da etbd@ersacetndensamdn
abitato;

A potenziarel idtermodalita, raggiungendo con ldicicletta lestazioni dei treni
regionali e poi utizzando le retiocali a partire dlle stazioni di arrivo.

Trasporto pubblico locale
A Adattabilita (servizi adatiti alle real esigerze degj utenti);

A accessibilita(servizi faciimenteaggiungibili e uilizzabili);
A intermodalita (servizi totalmente integti tra loro);
A qualita einnovazione (servizi innovativi, affidabili, sicuri e dhasso impatto)

Sistema portuale
A Sviluppo ddla Blue Economy nel Lazio, favorendo il consolidamento e la
crescita sinerge di tutti i ®ttori che compongono tale aggregatea®rizzando
il ruolodelsistemaor t ual e regionale all 6intero di

A rendere il Lazio il principalscalo crocieistico del Mediteraneo, accrescendo la
produttivita del corparto turistico elel relativoindotto;

A recuperare centinaia di migla dicontenitori destinati al Laio che scelgono di
arrivare in altri porti itahni o destinati altrove ma clezelgono diarrivare ai
porti del Nord Europa, ad oggi piu competitivi

A rappresentare itapolinea di alcune linee di traffico con i Paesi nemrropei del
baciro mediterraneo;

A rappresentare lgorta di accessoper nuovi trafici dai paesi del Maghreb e
del 6 Af r entriande snegeneale, attraverso servizi @hort Sea Shippg e
linee diauostrade del @re;

A potenziare il settore dellzauticae delloyachting accrescendoné mercato.
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Sistema aeroportuale
A Collegare in mai er a ¢ o nalta velogta fesroviariall & eperto di
Fiumicino e il sistema coservizi ferroviari rapidi, frequenti, competitivi e
integrati;
A efficientare e sviluppae il sistemaresponabilmenteper bilanciare i bisogni
della comunita erabientali con gliobiettivi azendali;

A of f r iesperienmaraéropomale impeccabilea t t r a v eiengaodi seréize f f i ¢
di qualita superiore, che supk aspettative delient,be | 61 maovazi o

Sistema logistico
A Ga r a n actesswilitde d servizi bgistici necessaagli insedianenti produttivi
esistenti e futuri alle aree urbandove avviene la diribuzione;

A favorire il riequilibrio modale riducendo la quota sygpmma e ineementando la
guota dferro enave;

A favorire | a r aztotraspoatd dttreersa irconedidamendoedéi | 6 a u
carichi e (debaagmnde;gazi one

A realizzare un sistea centralizzato dnonitoraggio integrato a lello nazionale
e internazionat delle mercpericobse;

A aziore regionale strategica ed efficiente per deomozione delldogistica
urbana, che proponga un quadro di rifeemo omogeneo pele azioni
intraprese dai singoli Comuni;

A uso dellgecnologie ICT per la pianificazine e il maitoraggio dée presazioni
de servizi e dei viaggi (eFreight, eCustoms)

3.3 Irisultati attesi

E stata codotta, tramite strumenti di simulazienuna valutaziam socieeconomica
ex-ante dei risultati attesi dallamplementaione delle azioni del Piano, con
riferimento agli interventi rguardantiil Trasporto Publico Locale il Sistema
stradalead il Sistemdogistico.

La valutazionefornisce unast i ma del | 6 e mdngiuntamerdeedl sub ef f et t o
valore/disvalore per la societa, espressoteérmini monedri. In particolare, la

valutazone € st condottain termini di: impatto ambientale tempi di

spostameto, rischio di incidentalita stradale.

Tale valutazionecostituisce uno gtdio preliminare degli interventi, per sua natura
caratterizzato da un lile di dettalio non approfondto, legato alladisponibilita di

dati ed al icorso a specithe assunzidn e d i p orpretazione deiLsdltatn t e
deve di consguenza tenere gonsiderazione questo aspetto.

Léanal i si mostr a c o megli irdeavénti & isimaiténdantee nt a z i on e
generazione di diversi impatti positivi pdéa collettivita regionale, n termini

economici, ambientali e sa@di. Gli impatti peri quali risulta ssibile una

quantificazione sono la riduzione delle emissioni inquinadti@O2, lariduzionenei

temp medi di spostamento ed il miglioramento detbndizioni disicurezza sadale,

per il tramite di una riduzionéel rischio di inailentalita e delleconseguenze in

termini di ferimenti e decessi.
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Impatto ambientale

La stimad e | | 6 iamipeatte té acondtta considerando le emissioni evitdte

termini di Pm25, NOx SO2, COVNMe CO2 nei diversi orizzontemporali,grazie

alla variazione nelle percorrenze prodotta dagli interventi. La quantificazione delle
tonnellateevitate & stata effétiata rcorrendo gparametri specifici per categoria di

emissione e tipolga di veicolo (awobus, vetture, veicoli meic tratti dalla

|l etteratura, cos?® come | a monetizzazione de

Nel breve periodo, ibeneficio moretario derivante dilla riduziore delleemissionie

stimat o i n nelimediogeri@dd i| benefidib €omplessivo monta a 410
M/ Umentren e | l ungo periodo, i benef.iLeai o compl
Figura3-3 sintetizza i risiltati, mostrando an&hil cortributo de singoli sistemi.
445,8
450
400
350 316,7
300
W 250
2 200
150
100 86,6 68.9 -
>0 3,5 9 7,1 4,4
0 —
Breve periodo Medio periodo Lungo periodo
ETPL M Sistema logistico i Sistema stradale
Figura 3-3 Impatto ambientale - Beneficio monetario complessivo (valori non

attualizzati)

Tempi di spostamento

La variazi one rarenzedela maggioratednedblita elei viaggr
prodotte dagli interventi riguardanti il TPL edsistema stradal si associa ad una
generalizzata riduzione nei tempi medi di spostamétdoguanto concerne gli utenti
del trasporto pubblico, gli intervérconsentono unadu zione dicirca 8 milioni di

ore nel breve periodo, 17 milioni di ore nel die periodo e 1Imilioni di ore nel
lungo periodoSi stima che tale risparmio possa afferire per il 60% agli spostamenti
legati alle attivita lavorative e dtudio e per il 40%dhattivita legate btempo libero.

Per quanto riguarda invece gli utentl trasporto privat, nel medio periodo si stima
un risparmio complessivo di circa 999 milioni di ore mentre nel lungo periodo il
risparmio e di circa 899 milio di ore. In quest@aso, peragioni d cautela, la stima
della variazione nei tempi € limitaiagli spostamensistematici compiuti nelle due
ore di punta della giornata.
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Figura 3-4 Tempi di spostamento - Figura 3-5 Tempi di spostamento -
Beneficio monetario Beneficio monetario
complessivo per gli utenti del complessivo per gli utenti
TPL (valori non attualizzati) del trasporto privato

(valori non attualizzati)

Il beneficio complessio per gliutenti del trasporto pubblico ammonta a circa 238

M/ Umentre per gli utenti del trasporto privatsi sima un ben piu consistente
beneficio compl essi VedkErore. t'origine aiferim&tomi | i ar di
non e stata trovata).

Dividendo il totale dde ore di tempo di spostamento risparmiatel periodo di
azione del PRMTLper la attuale ppolazione delLazio, si ottiene urrisparmio
medio pro-capite di 329 org con riferimentd ai soli spostamenti senatici compiuti
ndle due ore di puntaalla gianata.

Sicurezza stradale

Dagli interventi previsti dal Piano per il sistema di sicurezza stradale e attesa una
riduzione delle percorrenze, espresse in-kei¢ nelle due ore di punta della giornata.
Nello specifico, si stimaina riduzione medianaua di563 milion di km nel medb
periodo e d930 milioni di chilometri nel lungo periodo.

La variazione nel rischio di incidentalita & stimata sulla base di parametri riportati
letteraturd®, nello specifico,vengono presi in ansiderazione il rischo eventol 6
incidente, di ferimeto e di motalita.

Nel medio periodo, il miglioramento nella sicurezza stradale deriva dadwzsone
media annua stimata di 282 incidenti394 ferimenti e 7 decessi. Nel lungeriodo
invece, lariduzione media annustimatadegli incidenti ammonta a@&b, quelladei
ferimenti a 651 e quella dei decessi a 11.

Per | a monetizzazione del | 6i m@ladatisichev e ngon o
del MIT! . Nel medio periodoil beneficio complssivo derivante dalleduziore del

rischio di incidentalia ammontaa c i r ¢ a, nfemr8 el Muhgo periodo il

beneficio complessivo legato alla riduzione del rischio di incidentalita ammonta a

ci rca 4 9murddb sintetizkade stime.

10 Maggiori dettagli sono conkabili nel docune nt o i dladohanda iealuthzioneexa nt e 0

Ui @sti s dncideatdlithstratlade 20360Ministero delle Infragrutture e dei Trgsorti
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4 Le scelte strategiche

La scelta delle strategie piu idonee a migliorare il livello di sostenibilita e resilienza

del sistema di mobilita ddlazio e il frutto di un compless lavoro dianalisi e

confronto, che ha tenuto conto delle attuali criticita, degliettivi strategici
internazionali, del | a Vi sione futura de
coinvolgimento dei cittadini e degli stakeheld s , emergehza dndotta dall

pandemiadelle valutazioni quantitative sui risultati attesi.

4.1 Azioni e sistemi

Nel seguito sono riportate, in maniera sinteticaséelte strategicheper ciascun
settore della mobilita preso in considerazione dal Pidna. descidione di maggior
dettaglio puo esere trovata nedlspecifihe Relazion di settore, allegatalla presente
Relazione di Sintesi.

4.1.1 Unavisione di insieme

Il Piano consta (per la sola parte relativa alle opere pubbliche) di6Oltr&erventi

tra nuove reakzazioni, adeguamené completaranti suddivisi in sistema stradale,
ferroviari o, portual e, aeroportuale e dell :
strategia complessiva, di quali sono le opere piu importanti e di come si intende
finanzarle.

Il Lazi o, r e gntitd neeoriaea dtoricdmedte debole e frammentata, ha

bisogno di funzionare come un sistema unico, creando piu connessioni tra le sue parti

e con le direttrici nazionali. L&.S. OrteCivitavecchianon serve solo eonnétere il

porto di Civitavecchiae n | GaalaiAl,ara tome direttriaghesi attesta anche su

Terni, dando accesso alle aree produttive
della riattivazione dellderrovia Orte -Capranica-Civitavecchia (462 min, RRF)

confunzioni anche commeiai.

Propiio su Terni punta anche la Dorsale Appenninica FRiBti-AvezzaneSora di

cuil 6adeguament o a (qu aTortarmoda parte (480imgn, RRE)] | a Ri et
sistema che (attraver #NRR Iddla RdgiomegAbrazzo) one con
giunto a ®ra prosege tramite Cassino fino a Formiaaeta tramite |&rasversale

Lazio Sud Tirreno-Adriatica, che comprende | 6adeguament o
totale 1 mld, RRF). Si del igriehwdeurmslda un Oar c
direttrice tirranica mediah e autbstada RomaLatina diventando un quadrilatero

che connette in modo efficiente i suoi nodi. Un sistema a rete nel quale vengono

inserite delle trasversali, per aumentarne la permeabilita: la nuetdld€Cisterna-
Valmontone, con cui learee produt i ve pontine avranno un mi gl
el 6 adeguame8 Manti lceni,l che c@lega in modo efficiente i due

capoluoghi di Latina e Frosinone (225 min, FSC). Anche il massiccio intervento di
potenziamento della S.S. Salarig462min, ANAS)fino a Rieti puo considerarsi una
trasversale, direttament eFiumninoasse con il G.

Su tale schema insistono anche una seri@dgiguamenti localj allo scopo di
renderlo meglio accedsle dai pincipali sistemi urbani eroduttivi, risolvendo
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problemi di congestione o di accessibilita di servizi pubblici: ad esempio il
collegamento con la O-HE€ivitavecchia della stradaCanepinaVallerano-
Vignanello (29,740 min, FSC), il nuovponte aOrte (15 nin, FSC), il collegamento
Fornaci-Nomentana (25 min, FSC) drenestina NuovaLunghezza(25 min, FSC)

o il sottopasso sulla Via dei Laghin loc. Casabianca a Ciampino (11 min, FSC).

Léazione sul si st ema ferrovi guamenti,b punt a
poterziamenti e completamendi strutture esistenti, tranne la gia citata riattivazione

della CivitavecchigCapraniceOrte e la diramazione della RomalLido
Madonnetta-Fiera di Roma- Fiumicino Aeroporto-Fiumicino citta (450 min,

RRF) . N enhahaGsigpntasial Ir a ¢ h iandk temrosi arid di Rdma (547

min, RRF), sullamanutenzione straordinaria delle ferrovie concesse Roma

Viterbo (ammodernamento e potenziamento da Montebello a Fabrica di Roma) e
Roma-Lido (manutenzione straordinaria, amdernamertt degposito Magliana e

stazoni) perunt ot al e di ol t r eacquisioi nuoli treni pdR E55 pi % | 6
min, RRF; sulprolungamento della Metro A fino a Tor Vergata (200 min, RRF),

sulla trasformazione in linea metropolitana della FL5 RomacCivitavecchia con
adeguamento del nodo scambio @lla stazione San Pietro (300 min, RRFjlella

FL8 Roma-Nettuno-Latina con adeguamento di vari nodi di scambio (350 min,

RRF); su un minimetro che colleghi la stazione ferroviBagni di Tivoli a Tivoli

centro (185 min, RRF). Nel sistema feowiario regonale extra metropolitano gli

interventi principali sono lanuova stazione AV Ferentino (80 min, RRF), il

compl etament o del | &GaefallR inh,oRRF)neaildpristtho r mi a
della Priverno-Fossanovar erracina (10 mn, RRF).

Particolare @enzione s é riservata aiporti del Lazio e alla loro intermodalita,
secondo i recenti indirizzi della Giunta Regionale in materia di Blue Economy: per |l
porto di Civitavecchia sono previsti interventi sia di poteamento déé drutture
portuali (Dargna GrandMasse, prolungamento antemurale, apertura porto romano,
nuovo waterfront urbano) che di migliore connessione ferroviaria e autostradale di
ultimo miglio (1 mld, RRF); suporti di Fiumicino (realizzazione del lotto del

nuovo porto commerciale)Gaeta, Faomia, Anzio, Ponza, Ventotene e Rio
Martino sono previsti interventi per complessivi 100 min, RRF.

I PRMTL comprende naturalmente numerose altre opere, come il potenziamento in
prospettiva delldFL3 tra Cesano e Merbo, la nuova diramazion€Ll da Fara

Sabina a Rietio la ristrutturazione della Roma-Pescara su cui il Governo ha

recentemente annunciato importanti impegni come pure csmhpletamento

del | 6aut ostrada t r;aisi€aqurligitati agliinkerveatioghetto s s et o

di schede progettuali in corso di el abor azi
risorse della programmazione europea 2PQ27 o del Piano Nazionale per la

Ripresa e la Resilienzecostituendo tale attivitd progettuale tatti gli effetti

attestazione di priorita.

4.1.2 Il sistema ferroviario

Léinfrastruttura f er r o vRegiane alazioi ncopreeser ci zi
complessivament&.217 km di linee con circa il 53% di km liinee fondamentali,

circa il 28% dikm di linee complementare il circal9% di km di linee che

appartengono al noderroviario diRoma Sul nodo ferroviario di Roma convergono

le 8 linee regionali (FL), di proprieta statale gestite da Rete Ferrouvialienb (FEl)
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mentre h gestione del servizio di trasporto ferroviario € affidata a Trenitalia. Oltre
alla rete gestita da RFI esistoritratre ferrovie regionali che offrono un servizio di
tipo suburbano. La linedermini Laziali- Centocellegestita daATAC S.p.A. e le
linee Roma Lido di Ostia e Romé& Viterbo, attualmete gestitesenpre da ATAC,

ma in fase di passaggio ad ASTRAL S.p.A. entro il 2021. Il Lazio, in particolare il
nodo diRoma riveste un ruolo fondamentale per la rete ferroviaria nazionale e
internazionale perché collega ilnord Italia con ilsude fa parte dell®ete
ferroviaria convenibnale transeuropea TENT.

Nonostante la connessione tra le reti fondamentali, complementari e quelle
appartenenti alN o d o ttude r@ta ferroviaria regionale necessita di ulteriori
adeguamenti per compensare criticita da lato connesse ai limiti delé at t ual e
dotazione infrastruttural e, dal |l é6al tro al
demografica che interessa tuitderritorio nonchéal ruolo cruciale che riveste tra i

collegamenti Nord e Sud ltalia.

Su al cune di roféettatercarenté in terming di veloctd domnieiiali, di

nodi di interscambio con auto e bus, di accessibilita e qualita dei sellestamni.
Questelinee interessate da un elevato pendolarismo in alcune tratte extraurbane
hanno tempi di percorrenza anche di 6uti. La RomalLido e la RomaViterbo
soffrono la scarsa disponibilita di materiale rotabile dovuta anche alla velista
parco circolante; la presenza di impianti di segnalamento e sicurezza da
ammodernare; la presenza di sottostazioni elettriche eidnséella linea di contatto

non sufficienti ad offrire un servizio ad elevata frequenza. | collegamenti
interregional richiedano un potenzamento delle tratte a semplice binario, maggior
presenza di collegamenti interni e nodi di scambio che possarldarfacqgli
spostament.i verso | 6esterno del Lazi o; I
ostacolano un servizio pgnello e neno problemaico.

(@)}

Al fine di superare le criticita e tendere 2840ad una rete ferroviaria: diapacita
adeguata, in grada destire i previsti incrementi di traffico passeggeri e mean
ridotte esternalita, tale da ridurre al minimo gimpatti neativi; integrata nella rete
nazionale e con gli altri modi di trasportagcessibile in grado di migliorare
| 6 accesllairdei don tiguarda anche alle persone con ridotta mobilita;
interoperabile, in grado di soddisfare i requisiti diteéroperalita delle eti richiesti
dal mercato unico ferroviariostrutturata a maglia, tale da permettere una
specializzazione delle mdttrici per flussi di traffico,il Piano ha individuato un
insieme di interventiche, in linea con il quadro programimao, privilegiano la
mobilita sostenibilee il trasporto collettivarispetto a quello individuale agiscono
sulle tre componeninfrastruttura, tecnologia e materiale rotabile

Gli interventi del Piano sono volti a

1 Ampliare e migliorare le connessiomn verso il Sud, Nord lItalia e interregionali
attraverso nuovi collegamenti, ripristini linee, elettrificazio(frigura4-11 tratto
magenta);

1 Potenziae le ferrovie regionalitendendo a un modello di rete suitbana corun
servizio confrequerze noteolmenteaumentateaispetto alla situazione attuale
attraverso ripristini linee e nuovi collegamenti, raddoppi e potenziamenti,
adeguamento dei nodi di schim e adeguamento per un servizio con frequenza di
tipo metropolitao - (Figura4-1 1 tratto blu Il tratteggio blu e giallo indica il
tratto di intervelo interessato lungo la linga
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1 Potenziarele infrastrutturee il servizio sulle ferrovie ex concesseattraverso
acquisto di nuovi trdn manutenone degli esistenti raddoppio e
ammodernamento delle line¢Figura4-11 tratto rosso).

La figura seguentenon esplicita tutti gli interventi del Piano ma vuole dare una
indicazione sommaria sulla \mita dédla Regione dintervenirecontemporaneaente
sulfronte Nazionale, Regionale, Metropolitano.
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Figura 4-1 Interventi previsti nel Piano che incidono sulle connessioni con il Sud, il

Nord Italia e interregionali; sul potenziamento delle ferrovie regionali e
sul potenziamento delle ferrovie ex concesse

La realizzazione dell&ronda Merci sara cruciale per il traffico merci dal nord al
sud ltalia e permettera di decongestiora | éneamae a r

La realizzazionenei pressi diFerentino, a pochi km da #esinone e a 80 km da

Roma, di unastazione passante con possibilitdaderedue binari di supporto per

| 6accoglTres AVZ poredha i mi gl i or ament oerritbeol | 6 acces:s
medi ant e | 6 aatacetesAY Napalilionnet t o

Il ripristi no della linea Orte i Civitavecchia connettera il porto di Civitavecchia
con il Centro ltalia.

La realizzazione della nuoViaea Passo Cores®ietiel 6 el et tri fiemazi one d
Terni - Rieti, invece, contribu@nno sia al potenziamtn degli assi faoviar

trasversali interregionakia ad eliminare lo storico isolamento del Reatino rispetto

agli altri poli provinciali.

Le province di Latina e Frosinone, che vedono la pmselei sisgmi produttivi piu
importanti della Regione, sanno dotate dirasversali grazie agli interventi di
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completamento delldinea Formia i Gaeta e di realizzazione dellaRocca
d 6 E v ainMintueo.

lachiusura dell é6anel Isara chcale peavilvmigiaramento d i Ro ma
d e | teridadalita; permetteranfatti, di redi zzare quello che viene definitd Grande

Raccordo Anulare dei treni e lo scambio con la linea concessa Roma Viterbo oltre

alla possibilita di nuovi collegamenti con l'aeropodioFiumicino e a rendere piu

razionde la distribuzione urdna delle merciSuléntermodalitd punta anche il
completamento del nodo Pignetsu cui si attestano le linee FL1 e FL3 e metro C.

L ddeguamento della Roma Civitavecchia (FL5) e Roma - Nettuno (FL8), cosi
come il potenziamentoe lGlammodernamentalella RomaLido e Roma-Viterbo
saranno cruciali pepotenzare la maglia di retilaziali di tipo suburbano ad elevata
frequenza.

La realizzazione dell®iramazione Madonnetta - Fiera di Roma - Fiumicino
aeroporto - Fiumicino citta sara diprioritaria rilevanza nel collegamento ftipo
metropolitano, rapido e dittd, a servizio di Dragona (circa 20.000 abitard@)la
nuova Fiera di Romadi Parco Leonardo (circa 5.000 abitantgel Centro
Commerciale keonardo (dre 130 negozi)del 6 @perto di Fiumicinodi Fiumicino
citta (circa80.000 abitantie delfuturo nuovo porto turistico.

Un ulteriore dettaglio degli interventi di Piano € raggruppasoBreve/Medio e
Lungo periodg(Tabella4-1). Gli interventi di Breve/Medio periodo includo anche

interventi in corso di reizzazionePer | a consultazione dell 6el
gli interventi di Piano, si rimanda @lapitolo5 del presenteapporto e al Documento
di approfondi meatpbo@dSistema Ferrovi

4.1.3 |l sistema stradale

Nel complesso la Regionkazio contacirca 8.000 kn di Strade Provinciali e
Regionali, 1.140 km di Strade Nazionali e circa 470 km di Autostrade.

La rete stradale del Lazio & géstin parteda Province e Guuni, in parte da

ASTRAL (Azienda Strade Lazi&.p.A.), ANAS, Autostrad p e ra elStbabat de |

Pachi. ASTRAL = | dente gestore della Rete Vi:
uno sviluppo complessivo di circa 1.400 km di d&@he ataversano il tertorio dei

Comuni ditutte le cinque Province k&li. ANAS gestisce caa 1230 kmdi strade,

dicuicrca 1. 140 di Strade Statal. e 90 di Aut os
la A12 Roma- Civitavecchia e il tratto di A Romai Milano che ricadelal 6 i nt er no
della Regpne; infine, Strada dei Pac h i | 0 d uatteregonelesdi A24e de

Romai L6 Aqui | a el PAseaba. Ro ma

Viste le caratteristiche territoriali storicamente deboli e frammentate del Lazio, la
spiccda tendenzé r o meentrca® d e | | a ruttwrale eegionald e, dusqt la
carenza di collegmenti tangeziali, il Piano delinea la necessita giotenziare i
sistemi trasversalidi collegamento tra le altre Province e con le direttrici nazionali.
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Tabella 4-1

Elenco degli interventi principali previsti dal Piano nel Breve/Medio e
Lungo Periodo

Linea Interventi principali di Breve/Medio Periodo

Linea

FL1/FL3 Nodo del Pigneto: interscambio tra Metro C e Servizi FL1/FL3 (I fase)
FL2 Raddoppio Lunghezzaudonia con le nuove stazioni di Bagni di Tivoli e
Gudonia Collefiorito
FL2/RMPE Potenziamento tecnologico tratta Guidortulmona
FL4 Quadruplicamento CiampinaCapannelle
FL5 Adeguamento della FL5 Roftaitavecchia a linea suburbana ad alta
frequenza e ptenziamento del nodo di scambdella Stazione San Pietro
FL7 Ripristino della linea ferroviaria Priverfmssanova erracina
FL8 Raddoppio Campoleor&prila
Raddoppio AprilidNettuno
Adeguamento dellallB RoméaNettuno a linea suburbana ad alta frequereza
adeguamento dei nodi di scambio
RomadLido Realizzazione Diramazione Madonnettaera di RomaFiumicino aeroporto
- Fiumicino citta
Ammodernamento della linea, delle stazioniegtl impianti
Reah T T FT A2y S RA dzy ydz2 @25 R X132Ea A&l «
Lido Centro e ammodernamento deposito Madliana vecchia e stazioni
RomaViterbo | Ammodernamento e potenziamento tratta P. le Flamiklontebello
Raddoppio tratta Montebelldriano
Radappio tratta RianeMorlupo
Raddoppio e rettifica dracciato MaglianeMorlupo-Pian Paradiso
Raddoppio e rettifica tracciato Piano Paradigtivita Cagtllanac Fabbrica di
Roma
Interventi sulle stazioni, depositi e per la sicurezza ferroviaria
Romalidoe Manutenzione straordinaria del matale rotabile esistente e degli impianti
RomaViterbo | sistema e Acquisto nuovi treni
Anello Chiusura
Ferroviario
Altre linee Completamento della ferrovia Formaaeta (Littorina)
Ripristino OrteCivitavecchd
Nuova stazione AV Ferentino
Collegamento RomRescara
Metro A Prolungamento fino a Tor Vergata

Interventi principali diLungoPeriodo

FL1/FL5 Potenziamento collegamento FEFL5 (Ponte Garia-Maccarese)
FL1/FL3/FL4/F Nodo del PignetoCompletamento con interscambio con servizi FL4/FL6 (|
L6/ fase)
FL3 Raddoppio CesanrBracciano
Raddoppio Bracciarditerbo
FL4 Quadruplicamento Capanneldkoma Casilina
FL4A Raddoppio Ciampinélbano
FL4V Raddoppio Ciampinvelletri
Nuove linee Nuova gronda Merci (collegamento RofR&sa e Romy&lapoli via Formia)
Collegamento Gaet&assino: nuova linddinturnow 2 OOl 5 Q9 @
Nuove linee Nuova linea tra Passo Corese e Rieti
Adeguamenti | Elettrificazione dell'intera linea Ferrovia TerRieti
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Gli obiettivi del Piano per umvisione di lungo periodo del sistema stradaleo
1 Progettare e mantenere il @mastradalgoonendo al centro lassicurezza stradale

1 Gestire il sistema stradake informare gli utenti in tempo reale e in modo
dinamico

Capacia di accotere le componenfuture del sistema stradale

Trasformae il sistema st a d a | Romaha e i t @ iurt sistemaa maglia
larga.

Nell 6ottica di raggiungere gl obietti vi S
interventi di gestionee governane della rete strdale cosi come interventi
infrastrutturali rig@rdartisi a | 6 a d e g u a esistenti chda dedizzazione did e

nuove arterie stradali strategiche. Tali interventi sono stati suddivisi per priorita di
intervento e di finanamento inMedio e Lungo Tenine.

Di seguito si riportano i principali iatventi suddivisi per orizzonte tengrale.

Interventi di medio termine (2025/2030)

Gli interventi gestionali e djovernancerevisti nel Piano per il medio periodo sono i
seguenti:

1 Gestione @& patrimonio stradale (Asset Management)per contrastare le
criticita legate alla programmazionell@emanutenziaedelle infrastrutture

1 Approccioiin Saf e S¢ procedureé diGestione della Sicurezza delle
Infrastrutture Stradali (Valutaziondi Impatto sulla sicurezza tsadale, Road
Safety Audit e Inspection, Netwotkide Rad Assessment) per assiaara
| 61 n ore gddla msicurezza in tutte le fasi della pianificazione, alell
progettazione e del funzionamento delle infrastrutture stradgdirali

1 Misure di mitigazione ambientale (quinte vegetative, rilevati con copera
vegetale, muri vegetativpavimentazione bariereantirumore) per contrastare le
criticitariguardarit | 6 i nqui nament o acustico ed at mos

1 Trasformazione digitale dela rete stadale e diffusioe dei sistemi @TS tra cui:
Sistemi di controllo dée rampe autostradali per laluzione dellacongestione da
traffico sugli svincoli del GRA, Sistemi di ctollo dinamico delle velocita e
corsie dinamichellapieurez d 6d @ Ic litt@ane fpar &s tdr
fluidificazione del traffico e SmaRoads

Creaziondli Corridoi regionali per ilITPL

Interventi a favore delldiffusionedellaMobilita elettrica (installazione punti di
ricarica veloce sulla rete extraurbana).

Oltre agli interventi di gstione e governance, nel medio periodo sono previsti
interventi infrastrutturali volti principalmente acreare un sistema a maglia larga tra

I poli provinciali e le direttrici nazionali. Tali interventi sono di seguito descitti
illustrati in Figura4-2 .
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Figura 4-2 Schema di rete stradale regionale nel Medio Periodo

Lamessainsi curezza del |l daut dParthrdmlthdarriara di St r ada
Roma Est f i no afaladR4netlae A26 prevede § migliorament t

plancaltime r i co di al| wveatamiraad eliminate ile.critidit® legate adla

risposta sismicaa!l | e condi zi oni c ihfrastmatttira écsbttepostas t r e me  a

Il completamento del Corridob Tirrenico Livorno - Civitavecchia (da Taquinia

al corfine regionale in localita Sarietro in Rlazz),i | guale mira a raffo
Dorsale tirr@mico nord della Region&, una priorita namhale a cui si da risposta con

la realizzazione diuncetp ment o adeguat o t ilMezzodiorrofCent r o d¢
doltalia, p esttofdieunaddberpia Mmgootanti direttscsplurimodali del

Paese.

II Completamento della SS 675 Ort€ivitavecchia nel tratto tra Monteromano e

Tarquinia, il cui itinerano fa parte della reteTEN-T europea dilivello

Comprénensive networknon serve solo aoanettee il porto di Civitavecchia con

| 6aut ost r a dogisticd tli Ode, mal é urpasde trasversateldmentale che

si attesta anche su Terni, dando asgesl | e ar ee produtcentrore del | 61
Italia.

Sul nodo di Terni punta anche rifforzamerto ddla Dorsale Appenninica Terni
Rieti-AvezzaneSora h cui e previstdl completamento a due corie della SS 578
Salto - Cicolana nel tratto Rieti-Grotti di Cittaducale. La Dorsale si collega,
tramite Cassio, a FormiaGaeta tramite la Trasksale Laio Sud TirrenoAdriatica,
in cui e previstd 6 a d e g udelim SR &3®AuUsonia
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La Trasversale Lazi&ud si colleghera al nuow@orridoio Roma i Latina (tr atta

Tor de Cencii Borgo Piave),che rappesenta il nueo asse Dorsale Tirrenico sud

creando un sstema a rete nel quale vengono inseriti ulteriori assistrarsali, per

aumentarne la permeabilita:laova bretella CisternaValmontone, con cui le aree

produttive pontine avranno un migliore asce o a ll |I0GAlle,guea n®8166 0 del | a
dei Monti Lepini nei tratti Sezze- SS 7Appia & 148 Pontina e S 214 Sora

Frosinone- Ferentino che colleghera in modefficiente i due capoluoghi di Latina e

Frosinone.

A nord, il potenziamento della SS4 Salaa (interventi di adeguamento,
riqualificazione e mesa in sicurezza) rafforzera un ulteriore asse trasversale
direttamate collegato con il GRA eliminando lo stowiisolamento della Provincia di
Rieti.

Sulo schem di rete principale insisteranno una sedi adeguamenlocali, allo

scopo di migliorarel 6 agibdita sl principali sistemi urbani e produttivi: il
collegamento con la SS 675 Ofevitavecchia strada CanepinaVallerano-

Vignanello, il BypassSutri i Capranica i Vetralla sulla SS2 Cassia, ilhuovo

ponte d Orte, la SP51A Maremmana inferiorell e SP54B (casllo A24 Tivoli-

Zagarolo), il raddoppio di via Tiburtina da Ponte Lucano ad Albuccione, Il
collegamento Fornaci - Nomentana e Prenestina Nuova 1 Lunghezza, |l

sottopasso sulla Via dei Lagh{Casabianca Ciampino).

Oltre ai suddetti inteenti, sono previste una serie diopere di potenziamento del

GRAche serviranno a migliorare | a wapacit?’
pit impartanti cella Regione quali la realizzazione dedlemplanari netratto tra A91

Roma Fiumicino - Via Ardedina e il poterziamento degli svincoli esistenti dallo

svincolo di Via Ostiense/Via del Mare allo svincolo con la Via Prenestina, la
realzzazionedi Complarar tra via Casilina e Tor Bella MonacailéPotenziameto

svincolo Tiburtina e realizzaziendi canplanari ddlo svincolo "Centrale del Latte"

allo svincolo A24.

Infine, la realizzazione delle complanari alla A91 Romai Fiumicino tra |o

svincdo Parco deMedici e lo svincolo del GRA opera conrmesa alla reatizazione

del nuovo Stadio della Roma Tor di Valle, andra a migliorare la capacita

del | 6i nfrastruttur a, consentendo di poter g
percorrena da quii di medae breve.

Interventi di lungo termine (2040)

Oltre al ptenziamento della rete di ricaripar i weicdi eletrici che sia in grado di
supportare la crescita dei veicoli elettrici nel parco veicolare, il Piano prevede la
realizzazione @l lungoperiodo diinterventi ritenuti strategici per il f@rzamento del
sistema di rete, ma che, ad ogginrhanm arcorauna fonte di finanziamento. Tali
interventi sono di seguito descritti.

La Pedemontana dei Castelli Romanié nuovo asse autostrdelache snvira a

connettere la SS 148 Pontina in localita T Cencicoh 6 A24 e scaricare il
una pare dei fusd extraurban i del guadrante sud est del |
Roma.
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Il nuovo tracciato della 1567 SS 214 dorsale appenninica S@-Atina-Isernia

raporesenta il proseguimento della traseéescomposta alla SS 156 dei Monti

Lepini e dalla S 214 RosinoneSaa. La tratta raggiungera il confine regionale e si

i nnester”™ sulla dorsale appennibholsea gi =~ r ec
statoproposto un tracciato con diramazioneaddello (CE).

Il Completamento a 4 corsie della SS2&3sa nel tratto Roma-Viterbo che servira
a creare un ulteriore asse trasversale tra i due poli provinciali con la SS 675.

Su questo schema ditee pot@ziatoris pet t o al | 6 as s etizizabonalel i neat
degi interventi di medio termine, insistenao unaserie diadeguamenti locali tra cui:

la realizzazione diuc ol | egament o viario diretto tra
Viterbo e la SP1 Cimirg; lerdentonc compl et amefangenzidee | | 6 att ue

dei Castelli che € ad oggi interrotta in prossimia Albano, checdleghera la
Tangenziale Cisterna di prossima realizzazione con la S.S. 7 Appia (tangenziale dei
Castelli AlbaneGenzano); lavariante in Comune di Formia della SS 7 Appia

prevede laealizzazione duna nuova strada extraurbana seconddmaonsentiradi

potenziare e migliorare il collegamento stradale tra le citta di Formia e Gaeta
bypassando | 6abi t at meitmpidFercomenza (sapfattuttoi ne di
nel periodo estio) ed eliminae gli incroci piu pericolosi.

4.1.4 La mobilita ciclabile

Il Sistema della Ciclabilita(SdC), inizialmente inserito nel sistema stradale del
PRMTLéstatosuccessi vamente svil upggebPianostesso, undaut o
propedeutica alla defizione deé contenuti del Piaro Regionale della Mobilita

Ciclistica (PRMQG previsb ddla legge regionale28 dicenbre 2017, n. 11,

fiDisposizioni per favorire la mobilita nuovail PRMC costituiradunquepiano di

settore del RMTL.

Con questo documento IRegione Laziodefinisce unprimo scenano ed una
strategia di sviluppo ddla mobilita ciclistica regionajecoerentemente con quanto
indicao negli strumet pianificatori sulla ciclabilita provinciali e comuna& con
quanto staltito dal MIT per un apprecio condivisoalla definizionedello schema di

rete delle cic | ov i eressd dazionglef i nal i zzat o alHGM@pprovazi
nazionale
La Regione Laziointendei ncr ement ar e | 0uc®me neez=d ia bi ci c

traspato primario, capace di soddisfaaache gli spdamenti sistematici nduoghi
urbanizzatifra casa e lavar e di accessoi &ervizi, oltre a quelli ricreativi, sportivi e
cicloamatoriali ga praticati Contale la strategiala Regione Lazio interelaiutare
quelle ammirstrazionilocali che stanno gianemuovendo una rete efficiente di piste
e percasi ciclabil anche per gli spstamenti urbariocali, sollecitandolea concorere
allarealizzazione e integrazione della rete regionale.

Il Piano adoth come riferimenti sovraregionali il protje europedeuroVelo e quello
italiano Bicitalia.

EuroVelo (EV), promossodalla ECE? prevede ua rete ciclabile transnazionale
attraverso | 06i nt,echeosi aicola tnilh grandietinesm peo p € 0

12 Europ@a n Cy celderaton (EGF) F
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http://eurovelo.org/home/ecf/

collegare Dublino a Mosca, Capo Nord a Maltastretto diGibilterra a Cipro. De
de tre percorsi be mssano in Hlia, laRomea Francigaa (EV5) e laCiclovia del
Sole (EV7), attraversano Roma e il Lazioa dNordOves a SudEst, e sono
interamente integti nel Piano regionale e ne rappresentanl 6 o s sat ur a.

Bicitalia (BI) & il progeto di rete ciclalie nazionale ppposto dalla FIAR3 nel 200,
ad integrazione nazionale BV. Complessivamente prede 14 granditinerari che
attraver san oordawstdie daebktadoveat]l i a da

La RegionelLazio e aftaversata da ciueitinerari Bicitalia, nattalmente comprés
nel disegnalel SdC.

Bl 5 CicloviaRomea Tiberina (km 800), da Tarvisio a Roma

Bl 7 Ciclovia Tibur Valeria (km 300), da Roma a Pescara

Bl 9 Ciclovia Salaria (km 400), da Roma a S&enedettalel Tronto
Bl 13 Ciclovia dei Tratturi (km 300, da Vasto a Geaia

1 BI 19 Ciclovia Tirrenica (km 814), da Ventimiglia a Latina

T
T
T
T

Il Piano consideraanche leferrovie dismesse che vengono distinte in 3 grupp
ferrovie chiuse al traffico; varianti tracciab; ferrovie incanpiute. Sono individuate
16 linee,quasi tuttesuscettibili di recupero.

Oltre ai percorsi principali il SAC prevede reti di gesi secodari, a minore
intensita ditraffico, in alcunicasi parte delle direttrici prevalenti:

1 reti persistemi o sottosisgemi urbano territoriali , di adluzione ai nodidi
scambio (stazioni ferrovie regionali) e ai centri di sistema locale, destihate
mobilitd quotidiana per lavoro €@esso ai servizi

1 circuiti cicloturistici locali, a partire di nodi di scanbio o dalle diretrici
longitudinali e travesali.

Il SAC segnala anche lstazioni della rete ferroviaria regionaleche svolgono un
ruolo di nodi intermodali bici/ferro. In quésil PRMC prevedrda realizzazione di
servizi per le bicicldgte, comegli stalli per | parcheggio bici.

Pertanto, omesi evince dha Figura4-3, la configurazionei livello strategco dello
schema di rete delle ciclovie si distingue fra:

1 interverti previsti dalla pianificazioneidivello nazionale
1 interventi pevist dallapianificazionedi livello regionge

Nel dettaglio, gli interventi propostiguarderanno:

1 la realizzazione integte dei percorsi Eurovelo e Bialia e delle direttrici
tras\ersali, coerenteente ®n i protocollid 6 i n t eegianalii sottoseritti dalla
Regione Lazp conla Toscana e la Liguria per la Ciclovia Tirrenica (Bica&l9)
e con | a Tos cearaaCiclevia ded Baieber |a @aviggRomea
(Eurovelo 7 e Bidalia 5), cosi ome quanto recepito ddd schema sttagico
nazionale definito daWIT relativamenteal territorio della Regione Lazio.;

13 Federazione Italiana Aborente e Bicicletta
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T I 6i nt e gr &laserazn eiclodarzioni e iarea di gsta) e di segnaletica
specializatasu tutto il territorio(segnaletica di dezionee informativa).

.//

Direttnce prevista dalla panificazione di
Ivello nazonale

Direttnce prevsta dalla punificazone di
Ivello regionale
Capologo di Regione
Capolvogh di Provincia -
Nodo di mtersezione scambio mtermodale CAM PANIA

OOG)YI

Figura 4-3 Schema di rete ciclabile regionale

4.1.5 |l sistema portuale

La pianficazione el sistema portuale divisa in due sezioiiper ciascuna delle due é
stato relato uno specifico Doumento di sist@ma)

9 | porti dell BAutorita port uale

9 | porti di interesseregionale

| porti dell@Autorita portuale

Il sistema di porti gestito dalé A u tdoSisterna Portuale del Mar Tirreno Nord
Settentrionale consiste dei portiGiivitavecchia, Fiumicino e Gaeta

BN

Il porto di Civitavecchia e il principale per volumi di merci epasseggeri
movimentati, presentaraffici crocieristici, ReBRo e RePax, rinfusee contenitori.
Fiumicino sviluppa traffici commerciali legati alle rinfuséqliide e pescherecci
mentreGaeta e un porto prevalentemente déeazzatoda traffici di rinfusesolide e
liquide.LO e n t i aratteristtheé dei traffici merci attualendmo il sistema di tipo
regionale con un@atchment aredimitata al centro Italia e unosbilanciamento
verso | 0 i. MentoerCivitavecchia s attestataquale porto leader pde crociere
nd Mediterraneo, isieme a Batellona, le potenzialita del ssemanel mmparto
merci sono tuttavia ancora inespresse. Per Civitavecchitoeastéato il processo di
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inclusione nellarete TEN fi ¢ o r garantireble h giusto supportodaun contesto
ecnomico che ruotattorno aiflussi da/per la citta metroptanadi Roma.

Il nol tr e, come evidenziat o nrayldella Regibne di | ndi
Lazio (nov 202 0 ) econdmia del mare e ritenutoun settore strategico a livello

europeo e a livbo regionale, imquanto in gado di contribuire alla riprescaiomica,
presentando un significativo impatto sul PIL (ca 10%). Uno degdtobispecifici e

quello di dae nuovo impulso funzionale al sistaportualelaziale, e in particlare al

porto d Civitavecchia, #Hinché posa recuperare livelli di compdéitrita in gado di

farlo competere strutturalmente nel proprio contesto di rter€uesto si traduce
ancheeancr et ament e n enbitod@eghstrumenti di pianicazione,e | | 6 a
inclusoil PRTML, i fabbsogni formaitvi e i progetti di investimert necessariper
contrastare le criticita occupazionali ed economiche generdtehdeseout dal

carbone e dallpandemia da COVIEL 9 , I n atuzione diunhZona $dgistica

Speciale Gli obiettivi della ZLSdel Lazio sonoparte degli obiettivi nazionaliolti a

camare gap strutturali e di sviluppo del sistema portuale e logistic

Stante tutto questo il Piarsi pone i seguenti indirizzi:

1 Favaire lI'usodell'intermodalita sadamare mediate o sviluppo detraffici Ro-
Ro e contenitori (Ld.o) e mareferro.

T Mi gl i orar e I|ifod stadals esferdoviatia, fluidifiaalildransito per
garantire compeivita e affidabilita dei serzi di spedzione import/export.

1 Consolidare e slppare ulteriornente la capacita e i livelli di servizio per
passeggeri e i traffici crocierist, e in genere la mobilita turistica.

1 Swvluppare la funzione regionaleldnd-bridgenel corridoio tirreneadriatico,nel
contesto anche ella regionalizazone dei porti be implica dipendenze
funzionali tra il portoe gli impianti logistici, intermodi e distrbutivi nella
catchment area

1 Swluppare il porto commerciale di Fnicino e rafforzare la speciafiazione e
| 6 ampl i a meitadeloportd dGaataa p a

Le lineedi indirizzo sopra presentate passano natumale per la rimozione delle

criticita, individuate all'interno del sistema nbaale laziale, inerenti prevalentente

la carenza di relazioni pato-hinterland, la presenza dbottlenecknormatvi e

procedurali,l 6 arr etratezza del igitslizzazioeenagistigaela quant o
capadia terminalstica contenitori, la mancanzdi adeguati servizi ferroviari che

mettano in relazione il portaascon il kacino di utenza sieot nodi ferrovia merci e

passegeri di primari di scala nazionale.

Gli interverti di piano, necessari per la ccdga del sstema portuale laziale sono
riportati di seguito, suddivisi per pordi appartenenza e per fasattuaziore.

Il porto di Civitavecchiaha in esre diverse oper prioritarie nello scenario di
medio termine che nella prima fase riguardanoctmpletamato del | lotto delle
opere stategichepreviste dal Piano Operativo Triennale (POQuesto include la
realizzaione del pontiledella darsendragheti, il banchnamento della darsena
servizi e le relative ope di urbanizzazione e ottemperanze ambienCome anche
previsto dal DEF2020, il prolungamento della banchina 13 & un intervento
prioritario, cosi comeal prima fase esetiva della DESM i Darsera Energetia
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Grandi Masse, per quanto al molo petrolifeQuesto intervento, tra gli altri, riveste
un carattere strategico in quarons e n tngliarhedta della capacita del porto per
traffici multipurpose tra cui container. Sstima unpossibie aumento di capaita da
200.000 TEU a oltre 700.000 TEU.

Nello scenario di medio termine a livello ferroviario, & pevista la riqualificaibne

del fas®o binari interno al porto e la realizzazione del collegamento ferroviario al

terminal contenitori, olre che una stazioe in porto per i treni passeggeri per

migliorare il servizio al traffico crocieristico. A livellotsr adal e Ighardat er vent o
un nuo/o accessaord al porto (Fiumaretta) un nuovo accesso Vespucci e nuove

rampediacces o al | 6area ENEL

Nel lungo periodo s i prevede: | 6 ampl i Emealficazionde | | a ban
di altre banchine; il completam® della DEGM, e la @dizzazione @l colleganento

con | 6ant emur al e. Sempr e nel lidramerg o peri oc
del | 6 didaareritima, ® pr evede: i prol unagnaoment o de
del porto per | 6aumevigazione dlénbdcara poittale e e zza del

al'ingresso della darsena servizi; la realizzazione del nuovo accessoiab Exoico
del porto, on sepaazione deitraffici, e il nuovo Varco Nord. Si completanehe
| 6area cantieristicdalpotqual e sviluppo i ndust

In Figura4-4 lo scenario di lungo termine dei collegamenti ferroviari del porto in
relazionealla rde ferroviaria namnale. Si evidenziano la infrastrutturazionei d
terminal contenitori enultipurpose un nuovo faso A/P per le merci ea nuova
stazbne per | @s®ggeri, con evidente separazione dei relativi flussi ed
efficientamentalel piano del feo.

Rete nazionale ferroviaria
Linea Roma-Pisa

Binari servizio
Terminal multipurpose

- /'

Fascio Vespucci

I
I
I
]
|
|
I
]
I
I
|

Figura 4-4 Scenario di lungo termine dei collegamenti ferroviari del porto

72



In Figura4-5 lo scenario funzionale di lungo termine del porto di Civitavecchia, nel

quale tutti gli interventi sono ealizzati e manifestano una maggiore capaadita e
efficienza del porto.

I Nautica da diporto [ Terminal Commerciale I Darsena Servizi
[ crociere I Darsena Traghetti Ro-Ro/Ro-Pax ] DEGM
I Passeggeri Croceristi Traghetti/Ro-Ro I Area Industriale Artigianale I Cantieristica

R o W NI 4
| Area Cerniera Logistica

Figura 4-5 Scenario funzionale di lungo termine del porto.

Al fine di intervenire sulle criticitali connessionendividuate nel peagrafo 2.2.4 gli
interventi infrastutturali ferroviari e stradali sul porto di Civitamghia mirano a
potenziae le comessoni con lalinea ferroviaria Romdisa e con la Al2 con
| 6 0obi edoddisfar® sidal domanda mercche nteressa laatchment arealel
porto attualmente soddistatda altri porti concorrenti, quali Livorno e Napadi di
supportare maggrmente & aeeproduttive e i poli logistici regionali.

Gli intervent per il porto di Gaetaprevalono il miglioranento e | | 6 dilitccad s s i

porto, incluso nei relativi sistemel PRMTL e le opere di completamento del porto
commerdale. Queste riguardanil completanento dei nwvi piazzali e un nuovo
pontile della darsendraghetti. | porto di Gaetaé oggetto anchedi sviluppo
indudriale, a rafforzarne la vocazione e il val@ggiuntotramite un piu organico
collegamento con la vasta area retropoduan destinazioni produttive, ad oggi
ancora da sviluppare

Gli interventi relatv i al | btapudaa@deliminare le critcita di connessione
esistentj collegandal porto can le aree produttive del sud del i@zin patticolare il
MOF di Fondi e gli stabilinenti FCA di Cassino.

Gli interventi per il porto di Fiumicino riguardamo nd medio termine la
realizzazione del | lotto del nuovo port@nsiderato opera prioritaria p&r sviluppo
del Paese (DEF 2020),rel lungo termine la realizazione del 1l lotto.Gia con la
realizzazione del | lotto il porto sara dotatiodighe folanee di protezione co due
mo | i all 6i nt er no edeimborgmerid d mare,nvercarcacate e
banchine e piazzali per ilcoveropescherecci e il meato ittico e la crazione di
opere infrastrutturali per ospitare la cantiecs navale lire che i servizi tenici-

nauti ci e anche deitaheeia dFRortozeeGuadde [Bihabza) d i

Inoltre, sara realizzatana dasena per | elle tnavir arocierabqon duna
banchina di lunghezza superiore ai 700 metriya&ansentitd odmeggio dei batié
destinati al traffico fluviale passeggehecgiungera nel cuore di Romansi a Porta
Portese (ex banchina dihsenaé pontifico di S. Midele a Ripa). Sempreon il |
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lotto verranno assicurati fondali sufficientiri@elazione de attivita previstee spazi di
manovra delle navi con un bacinordiazione di 500 metri di dianret

Il Piano prevede anche intenteimerenti alla digitalizzazi o n e , | iedlanov azi one
competitivita. Tra questi:

T L6i stituzi one coompagndtaa @ BdenBvi, semplifcazione
amministrativa, agevolazioni fiscali,c@esso al credito agevolato, wgtmenti
finanziari innovativi per reterla efficace.

1 Iniziative pe la semplificazionedei processi doganali e il supporto alla
qualificazione é@di operator, volto anche alla i®azione di corridoi doganali
controllati con inodi logistici e intermodali pincipali del Lazio.

1 Iniziative per favorire processi di reshorirg, fenomeno oppostoalla
delocalizzazione per cui le aziende si riposizionanialia, ein paticolare nelle
aree dell 6hint er | anialamentoddllaicapaat deltemal i ant e i |
portuale e del relativindotto per attrarre investimenti.

T Progett o deerde par thrgmdualen de carbonizzazione dei trasporti
maiittimi e terrestri nonché dellattivita produttive.

Progett.i p ercolaré (dickclo denrifiutn € [astica)i

Iniziative che consolidanecapitlizzano le attivitali istruzione e forrazione gia
intraprese nel sistema portuale e relative allduppo di alta qualificazione
professionale nel settore della logistica, defledizioni e del trasporto merc

| porti di interesse regionale
Porti di competenzaregionale

Il sistemadi tutti gli insediamentportuali nazionalmostrada sempre caratistiche
eteroeree al punto chel|l 6 e s i g eatabosane dna classificazioneha
accompagnat o ald&ophna dbsettors Pertadte lal classca delle
diverse raltd portuali lazial e risultata essenziale ai fini della loro disciplina
allé i ma delPiao.

La legge n. 84/94 stabilisceche sono di competenza regianale funzioni
amministrative concernenti le opereanitime rehtive ai port della categoria 2"
classe 2" e 3" | gti insistenti nelle coste della Regione zia con quste
caratterstichesona Anzio, Terr acina, Formia, Ventotene Ponza

Secondo ldiLinee Guida perd redazione del nuovo Piano dei Hogtdelle Cate

della Rgione Lazio, tali pati rientrano nel guppo dei prti con funzioni quasi
esclusivarente dedice al turismo a breve raggio, al dipato e al pendolarismo

con le isole Pontinein cui viene svoltoil servizio di trasporto pubblicootde

maritimo di conthuita territoriale

| porti di Formia e Ventotenesono classificati portiidCat. I, Classe llai sensi del
R.D. n 5820/1888 non f@enti parte di alcuna AASP e considerati delesse
regionale

L 6 a poduale diPonzg pur classificata di Cat. Ififorti, 0 specifiche are portuali,
finalizzati ala difesa nilitare e alla sicurezza dello Stajoquale porto rifugo, €
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considerata idinteresse regionale pér apart@ del porto idPonzanon clasficata
come porto rifugi@ a i delad nRs 72/84.

Nei porti di Terracina,Formia, Ventotene Ponza il Piangrevedela redazionedei
rispettivi piani regolaori. Il processo di pianifiaziore ha fornito i criteri per la
realizzazioe e lo sviluppo dei porti turistici intermini di localizzazione e
dimensiommento delle opere,ehendo in debita ceiderazione gliaspetti della
sostenibilita economé e ambientale, dellatutela e contiuita paesagistica, degli
impatti sul regime dei itbrali adiacenti, nonché delle evealu inefficienze
ecanomiche ecambienali dovute alle integizioni tra i diversporti.

Nel paragrafo che segue, vengono descrétidetaglio gli obietivi del Pianoe gli
interventi previsti sia per i porti turisiicdi competenza regionale che dueli
appartenenti adltri comunipresentsulla costa laziale

Porti turistici

L6i ndustria nauti ca mo siadshtadolpita dunmente dallao nal e, n
crisi economio-finanziaria degli ultimi anni, rappsenta un comparto di rileven

i mportanza ptaiana. Il dpertsmoneoilnurigmo natico continuano a

generare un impatteeconomicorilevante. Pertanto, l&Regiore Lazio ha tesm

pianificare in maniera sstenibile lo sviluppo delle struttunegionali rivolte alla

nautca da diporto, tenendo in débiconsidesizioneanche i vari settoricollaterali

coinvolt, come, ad esempio, la pesca, il turismo, la cestiea.

L 6biettivo perseguito dalle Lmee Guida € quello di costituire un sistemaaiiti e
approdi strutturato secondmagerarchia e una distribuzione erritoriale in grado
di offrire una copertura costante di servizi e funzioni dielevato livello
qualitativo.

I nuovo Rano dei Porti, pano di settore facente parte integrante del PRNi
concentra in particolare sulla portualita turistica. Ha gliperatod prima fase di
sapingdellaVAS ed € incorso la redazione della Rapporto Ambientale.

Gli obiettivi del Piano soo:

1 individuazonedella localizzazione e del dimgonamento dlle opere, tenendo in
considerazione gli aspetti delkosteniblita economica e ambientale, dela
tutela e continuita paesaggistica degli impatti sul regime dei litorali
adiacenti, nonché dé¢ eventuali nefficienze economiche ed ambientdéivute
alleinterazioni tra i diversi porti;

1 fornire indicazioni per norme e procedure per uno sviluppo sosnbile del
sistema pduale laziale e dei vari settori coinvolti, come la nautia diporto, la
pesca, itturismg, la cantieristica;

1 identificareuna chiara procedura cooperativa tra Pubbliche Amministrazioni
ed Enti, checoinvolga attivamente anche laittadinanza per la preisione di
nuove infrastrutt ur damentoretlaududlificazionedji onal i e
quelle esistenti;

1 sviluppareun Sigema Informat i vo per | archiviazi one, [
| 6 anal i serentllertuatitaregionad.
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Il territorio dellacosta laziale e stato suddiviso in tre Macroaree (A, B é@Qura
4-8) per un 6 u nogehedardarisdltiti e per allinearsi emquanto stabilito
ddle Linee Guida per l&Redazime del Piam dei Porti e delledCoste della Regione
Lazio:

1 Macroarea A che comprende laostaa nod del Lazio daViontalto di Castraa
Ladispoli;

Macroarea B che conprende la facia costieracentrale da Fiumicino a Nettuno;

Macroarea Cche comprende lfascia costieaa sud da Latina ®linturno con le
isole pontine.

Macroarea A { |

Macroarea: g

\Wr

R da

Macroarea C

: -
© o u E]
Crlloeeid

Figura 4-6 Le tre Macroaree con scenario di lungo termine dei collegamenti
ferroviari dei porti

Per laMacroarea A sono previste tre rve propate di pianficazione:
1 Comune dMontalto di Castro, localita Montalto Marina;
1 Comune di Tarquinidpcalita Lido d Tarquinia.

1 Comured i Ladi spoli ,odwoltiadd t™ APorto Pid

Per la Macroarea B esiste il progetto esecutiyeer il nuovo porto Commerciale d

Fiumicino (1° lotto funzionaé de | costo di a 30.000.000),

fase di rebzzazione: ampamento delPorto della Concordia nel Comune di
Fiumicino e amliamentodel Porto di Anzio, di cui si attende la realizzazione del
primo strdcio funzionale e dragaggioamgo r t ual e, per un costo

Per laMacroarea C, attualmente e in fase di richiesta di finanziamento del 111° lotto
del poto il Porto di Rio Martino fra i Comunidi Latina e Sabaudia, per rendere
funzionale ilporto cana¢é¢ e d r a g rep@eaintedesshtd (@rogetto definitivo
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per un costo diu 1 0. 0,0€e0 sofo0 firevistecinque nuove proposte di
pianificazione:

1 Portodi FoceVerde (Canune di Latina);

M Porto nel Comune di Terracina;

6i ntero &
e iniziato
i a 7.500

1 Porto nel Comune didfmia, percui € previsto il diggg gi o del |
portuale, e la realizzazione del Piano Regolatore Portuale (attualmente
lo studio di fattibilita, € € prestounce t o del | 6oper a d

Foce del Garigliano (Comune di Mintu)

Porto d Ventotene, per cuie previsto il consolidamento statico del molo
curvilineo di sopraflutto e banchina esistente del porto nuovo 1° e 2° stralcio per
circa 370 metri, e la edizzazione del Piano Regolatore Portuale (attualmente é

iniziato lo gudio di fatibilita, ed épreisto un costo del |l 6opera di
T Porto di Cala dell 6Acqua (Comune di Ponza)
statico del molo attuale perglior ar e | 6attracco dei traghe
portuale, e la realizzazione del Piano Regolator¢uBlar (attualmente € iniziato

|l o studio di fattibilit”™, ed ~ previsto ur

4.1.6 Il sistema aeroportuale

Il sistema aeroportualeromanorappresenta uelemento strategico di competitivita
regionale nazionalee contnentale

Per la regiae, non solo,infatti, € un nodo di comunicazione di livello europeo, ma e
un volano di sviluppo per tutto il territorio, in grado di influenzare taleazazione
delle attivita economichdl Piano Nazionale degli Aeroporti, entrato vigore il 2
gennaio 2016, individua in Roma Fiumicino il primario hub nazionale
attribuendoglii Aparticol ar e ril ettanza st
intercontinentale. Infatti, a livello nazionale,lo scalo di Roma Fiumicino si &
confermato quellgiu frequentato, passdo da 25,Imilioni di passeggeri nel 2001 a
43,5 nel 2019. In merito agli interventi pianificda ADR, nel 219 erano previste
ingenti spese per darewao alle opere propedeutiche alla quarta pista, ma ad ottobre
2019 la Commissiwe VIA ha fornalizzatoparere negativo sul Mastéfan al 2030

che prevedeva lo duppo a nordlello salo.

L 6 a er o pRomat @ampanp, contrariamente a quello di Fiunmo, dopo una
crescita accelerata da 0,7 milioni nel 2001 a 5,4 milioni nel 20D@rbstato la sua
cresdata a causaelle conseguenze delle sentenze che hamiiato il numero di voli
per il loro impatto acustico e di inquinamento sulla zona urbarma coltonda

| 6aeroporto e nel 2019 i p as s ergcgdentei sono r
Master Pla, ADR aveva cme principal obiettivi | 6 ammoder nament o
[badeguamento d e | ottempsanza nakbregotareentmiEasa le,il | 6
miglioramento déé prestazioni ambientalg segnatamentt a r i duzi one del | &i

acustico La mitigazione del rumore ukeriormenteribadita anche a norma di legge,
e tale da mmportae la riduzione almeno al 35% dei véfil problemi di impatto
acusico hanno richiesto,inoltre, rel sdtembre 2020 una integrazione alla
documentazione gia presentata ADR per la valutazioe di impatto ambientale

14 Cfr. Decrdo dd Mi ni st reate nB45tel 18/A2/2018
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Infine, anchela nuova rottasperimentaledi decollo, operatalal gennaio2019, che
avrebbe dovuto velarsi meno ronorosg non haconseguito gli esiti sperati.

Al | dat t ualsui due,aerodcalinpggate i nc ogni uae pahéemb 6 at t
richiamata nellasezione 2.3 gli esiti di natura ambientalancora incerti legati agli

iter dei rispetivi Master Plan Nonostante tali incertezzea Istrategiadi Piang
dettagliata nella sezione 232, si articola in maniera autonoma, owero nel
potenziamerio del | 6i nhet moé d adue scalionel mfforzamento

della qualita del 6 o f fnfeassttutdurale, e inmoeakidn® Le priorita sono

quelle dellasalvaguardiaambientalecon il contenimento delleseernalita,e del
miglioramento globale ddl 6 a ¢ c e ai slue berokcalfoérentementde linee di
interventosono pertamt due eriguardanolo sviluppodel 6 o f dltermativa alla

gomma per garantire connessni piu rapide, competitive ed attrattie anche
introducendomodi non cowenzional;, el 6 ef fi ci ent amseangiacn del | a r
esercizio

L BAeroporto Internazionale fiL eonardo da Vincio di Fiumicino
Nello specifico, il Piano, nella consapevazza d e | | @&anza pcher assume

| 6 aer opFomidino, e sebbenein atesa dei risultati della valutazionga
programmidi ADR, individuaquattrointerventi prioritarivolti a favorirelo sviluppo

e | 6at tloacala i vit "~ d

1. Miglioramentod e | | 6 a itadeerawiaria b i |

Tre i principali interventi érroviari che agevoleran o | 6 accessi bilit”™ all/l
Fiumicino:

1 Creazionedelor ri doi o dell a mobilit”™ fino all 6Ae
Léintervento prevede |l a realizzazione di

a | ttudlea ferrovia Romdido in corispondenza di ma nuova stazione
denomi natat tiaviia d @ atra ta estaziomelr Acifiar Seid (in corso di

compl etamento) e | 6attual e st alacciaoahe di Os
corridoio previsto dal RGfino alla Fiera di Roma attrav&ndo il Teerecon un
nuovo pore ferroviarioci cl abi l e e pedonal e, affianca

ferrovia per altebtra abitabopdoRiumioine dali fimm al nuovo
porto turisico.

| benefici deld realizzazionali questa diramazioneoso il miglioramento déa
mobilta( col | egament o ferroviario con il Cent
Fiumicino) in un quadrante territoriale in espansione con importanti insediamenti

produttivi (area artigianaleceindustriale d Dragona), commercialiCommercity

presso la Niova Fiera di Roma e Parco Leonardo) e residenziali e zone di

interesse archeologiamn \alenza di attrazione turisti¢®stia Antica e Porto di

Traiano).

f Chi u s u ranellodegroviario

Consentira di hAf or zar e u | ccesgibilited deimguadrate inl dlia

| 6 Aeroporto  ubicato. I due <colal egament i
del | 6 anel |l@laccie alle lmeeiper Fiunoicino e alla Tirrenica, gon

anche in linea comli esiti del processo partecipativo d®IUMS di Roma |
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proget i pi % votat.i i n questa fase, infatti,
ferroviario alla linea Tirrenica e bivio di questa per Fiumicino, segno della
necessitadiraffoz ar e | Gae quadsasta nbrdolvesttdi Roma.

1 Completamento del rododi interscambio del Pigneto

| lavori gia finanziati da RFlconsistono nella creazione della fermata di
interscambio tra metro C e le linee FEL3, che permetterdi gestire i fussi da e

verso diverse zone della dite della regionene di ant e loferroferre r s c a mb i
tra Metro C e le FL radiali e quelle trassali, tra cui la FL1 che termina a

Fiumicino Aeroporto.

2. Potenziamento del cargo aexo

Il trasporto aere assume un rl@ ancor piu strategico nel particolasdntesto
italiano, alla luce della tradione ed eccellenza delle filiere farmaceutica e
agroalimentare, dei settori moda, della componentistica, dei macchinari e dei prodotti
floreali. Per Fiumicinoa r o p o r erventoprihcipalepdr sviluppare il cargo aereo

el 0 aliamento del piazzale argo e lanuova viabilita per Cargo City.

3. Mi gl i or ame n tbitita sfrsdéld 6 acces s

All o scopo di mi g | iA@lreadr separbre itrafficoessadadez i o n i de
atratto/generate al | 6aer oport o, dtradappuaededere adcalire usa | ¢
destinazioni, gli interventi indicati dal Piano sono:

1 completamentod e | sistema di c omp | a(gidaprevistoal | 6 asse
dal PTPG di Roma e dal PRdi Fiumicino) alloscopo diseparare le relazioni d
lunga percorrenza da elle di media e brevehe andrebberad usare le
complanari, aratterizzate da un maggiore grado di connessione con il territorio;

1 incrementodela capacita degli sucoli del GRA nel tratto compreso tra la
Pontina e Fiunaino;

1 realizzazione delléerza corsia anche sul trattodi circa quattro chilometri che
da FiumicinovaindirezoneRoma | 6 uni co ri masto a due cor
ampliamentd e | | 6 a wetlipzatitinroeadi@ne del Giubileo del 2000.

La propostad i mi gl i orament o sdealaldédoc Eashainébai elriop or
prevede tratti di poteamento e tratti da realizzareigura4-7).

Nel contest degli sviluppi futuri, la A90/A91 RomaFiumicino & stata inserita
nel | 6i ANA $SadirtiRoaal ANASO™, p e r ikz0 d tedndloge e sistemi
innovativi volti a ottenere in tempi brevi ea@sti contenuti rispetto agli investimenti
infrastrutturali naggiori capacita, rapidita nei collegamenti e sicurezza, nonche
creazione di nuoviesvizi per una miljore esperienzdi viaggio.

I'n coerenza con | 6appr o cuee Graspodil sankitd neledsetoe. 7 del | e | n
dd 28 felbraio 2018
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— Potenziamento
=== Realizzazione

4
OH Svincoli GRA ‘
32 corsia autostradale /

direzione Roma

8

Castel di
Detima

Via della Scafa e via
dell’aeroporto di Fiumicino waons| Via del Mare-Via Ostiense (unificazione) ‘

feroe]

{ido di
castel Fus Castel Romano

Figura 4-7 I nterventi r ifthstradalevd e ||| 6daacetrEnspsunobt o

Sono inoltre previsti interventi perdlo | | e g a me mporno altk istd ciclabéi r

e alle ciclostrade gia realizzatén particolare per i collegamenticon Roma,

Fiumicino, Fregene e Ostidla conness n e del | dla eeteogribilet o a
regionale, in dica di integrazione con il programma di ciclabilita di ADR, consentira

di promuovereil pendolarismo sostenibile con ginsediamenti tbani vidni

all aeroporto (Fi umi c iagooa, Acikar \tigagLadespoli Foc e n e,
Cenweteri), svilupppr e | a nuova attivit”™ easervirdbi ke r el
efficacemente il cicloturismo

L BAeroporto Internazionale diRoma Ciampino iG.B. Pastine®

In attesadegli esiti deinuovi programmi pef 6 a e r o Giampina il Rlanoin
unodanal iigsa del parritopooiwmiirofo, nel lungo periodo,consderato il
programmadi sviluppo di ADR, per favorire lo svilppo d Ciampino prevede |l
pot enzi ament o dtedvdrsd ancservizie mdrdpolithnot ~ a

Sul fronted e | | s8ilalidcan i mezzi pubbliciCiampinoe penalizzato rispetto a
Fiumicino, non avendo alcun collegame diretto on la ferrovia, nonostante
16 a e r osiadistantedalla linea ferroviaria meno diun chilometro. Lobus a t
quindibuni emadstres ptort o pubblico a servire | daero

Al fine di ridurr e ulotpreata, peguargorriguardalsidut i | i zz o
paseggeri che gli addettil Piano individuaun nuovo sistema di ollegamento

acessibile, efficace e pace di abattere drasticamente le esternalita negajivede

soluzionepiu appropriataalla sensibita del teritorio, indicando la realizzazione di

un collegamento con la metrpolitana di Roma. La distanza che infatti separa

| 6 @perto dal capolinea tla lineaA Anagnina, € inferiore ai cinque chilometri, per

cui, la realizazione di uriracciato relativamente modesto consentirebbe di estendere

fino a | roporéo di Ciampinde aree copertdalla rete metropolitana romamenche

gli esiti delprocessgartecipat/o del PUMSdi Roma fanno emergere come rilevante

la proposta di un corridoio AnagninaAeroporto di Ciampino Inoltre, il
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quadruplicamento dela linea ferroviaria Ciampino - Capanndle i Casilinal’
previsto nelV e r b a ltesa trd Bdma Capital®FI SpA eFS Sistemi urbani s.r.l.
potrebbecontribuire al rafforzamentodella proposta di Pianalal punto di vista
intermodale

Come per FiumicinolGntegrazione con la rete ciclabileconsene di ridurre le

eskrnalita negative relative al sistena di @cessibii © d e | | ,&an @artioopar t o
riferimento alla fruizione da parte degli addetti ai servizi aeroporteatirenderal

collegamento cickiletr a | 6 a e r capfficieritece sieuroenaononecessari

interventi quali un cdlegamento prot¢to tra | 6aeroporto e | a v
(distanza circa 750 metri) |IGlluminazione del tracciatovideosorveghto, la

realizzazione in aeroportti parcheggi custodit, lungo il percorspdi aree di sas

attrezzate

4.1.7 Il trasporto pubblico locale

La domandadi trasporto pubblicaella Regiond.azio risultain crescita dra le piu
alte in Italia Tuttavia vi &€ ura capadta limitata delléfferta di TPL di far fronte
adeguatamenta tale domandaevidenzata daservizi TPL su ggmmairregolari, una
velodta commercialenedia su gommta le piu basse ihalia eunéeta medialevata
del parco rotabilsu ferro e sugmma

La visione per iITPL riprende lavisione europea per il sistentgei trasporti con

orizzonte al 2050 di sewmii totalmente accessib e integrati tra loro, dielevata

qualita ed affidaltita, altamente innovativi, totalmente sicuri e di basso ingpatt

ambientaleA tal fine gli obiettivi qualitativi d e | Piano per il TPL all
2040 sono

1 Efficienza ed econanmicita: Creare un sistema di TPL regionale da affed nel
rispetto elle normative vigenti

1 Adattabilita : Operareservizi di TPL che rispondano alle esigze di mobita di
tutte le categorie ditenti (lavoratori, studenti,uristi, anziani) e siap addti a
tutte le caratteristiche territoriali e so@oonomiche (zona alta e bassa densita).

1 Accessibilita Serviz di TPL facilmente raggiungibili e privdi barrieree Totale
integrazionecondivisionee uso delle informazion

1 Intermodalita: Utilizzarein maniera integrata i servizi di TPL. Consentde
prescindere damezzo privato per le principali destinazionflavoro, studio e
servizi indispensabiklla vita).Integrazione tariffaria tra servizi di TPL

Qualita: Renderel viaggio confottevole coni sevizi di TPL.

Innovazione Fornire servizi avazati dal punto dvista ambientale e tecnologico
perrispondere conomi camente alale esigenze dell 6ut

La stratega del Piano per il sistema del Trasporto Pubblico LocalRL)Bi articola
in interveni di tipo infrastrutturale, regolatorio e organitiza, di brevemedo e
lungo termine.

17 Cfr al proposito la sezion&.3 Quadro programmatorio e normatiwel sistemaferroviario di
questo Piano
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